
 حمل ونقل هوايــي 

 

 فصــل اول

 كليات  :   وسائل نقليه باربري هوائي وخطوط هواپيمائي

SECTION  I- TYPES  OF AIRPLANES AND AIRLINES 
 

تا قبل از جنگ دوم جهـاني حمـل كـاو توسـا هواپيمـا بـه  پمـووت پوـري و  ـوارد           -1-1

شد.  در طول جنگ نيازهاي نظا ي سبب تغييرات و پيشرفت هـاي قابـل    اضطراري  پدود  ي

ــياري از       ــگ بو ــاني جن ــاجهاي پاي ــد و در س ــا ش ــاخت هواپيماه ــي و س ــه اي در طراح  لاحظ

هواپيماهاي نظا ي براي  صارف غير نظا ي تغيير كاربرد داد و به خطوط هـوائي ا اـاد داد تـا    

 خد ات حمل كاو در  راكز تجاري بپردازند.  باگوررش شباه دا نه فعاجيت خود به ارائه 

هنوز حمل هوائي  رداول نشده بود و فقـا در   1691و اوائل دهه  1691 عهذا ، درساجهاي دهه 

و يا اهميري ويژه داشت. ا ا توجيد و  – واردي به كار  ي رفت كه حمل  پموجه اي جنبه فوري

تقريباً سبك وزد درتوجه به حمـل هـوائي   به بازار آ دد كا پيوتر ها و كاوهاي گراد قيمت و 

حمـل هـوائي    1691تأثير بوزائي داشت و سبب رونق اين شيوه حمل گرديـد.  از اواسـا دهـه    

 جاي خود را در ياد طرق  خرلف حمل باز كرده  و حائز نهايت اهميت گرديده است . 

جيد و توزيع كننـدگاد  در توجه تو -به ويژه هزينه هاي انبارداري وتوزيع -هزينه تمام شده كاو

 به اين شيوه حمل عا ل  همي بوده است.

تـاكنود يعنـي    1611تاريخ هوانوردي انواد را اگر چه نمي تواد به دوره كوتـاه بـين سـاجهاي     

كمرر از ياصد سال  نپصر دانوت وجي جدا از تجربيـات بنيـادين افـرادي  ازقبيـل اتوجيليانرـال      

ورد فرانووي و يا چهار عقاب كيااوس پادشـاه افوـانه   آجماني و تخيلات جاجب و زيباي ژول 

تما ي كوشـ  هـاي    1611دسا بر  19اي ايراد بنابر روايت شاهنا ه فردوسي، درحقيقت روز 

گذشره، براي فرح فضا با پرواز اوجين  صنوع بشر با ساخرماني شاننده، چـوبي، فلـزي و پارچـه    

صد  رر پـرواز در حـال شـك وترديـد بـه      اي كه حا ل يك سرنشين بود به نريجه رسيد و چند 

آ يز  اشيني سنگين تر از هوا در تاريخ جهاد ثبت شـد. ا ـروز پـ     عنواد اوجين جپظه  وفقيت

 



از گذشت كمرر از يك قرد، ارزش خد ات حمل ونقل هوائي به آد درجه از حواسيت خـود  

انوانها،  براي نـوع  رسيده كه توقف يك روزه آد هم با توجه به نابودي سر ايه هاو حري جاد 

 بشر غيرقابل تصور به نظر  يرسد.

 

  TYPES  OF AIRCRAFTSانواع هواپيماهاي باري   -2-1

ياي  از عوا ل  هم درتوسعه حمل ونقـل هـوائي طراحـي وسـاخت هواپيماهـاي پهـن پياـر و        

داراي ظرفيت هاي باربري  رنوع بوده است كه با افزاي  قدرت وظرفيت باربري هزينـه حمـل   

را به طور نوبي كـاه  داده و حمـل ونقـل بـه شـيوه هـوائي را  قـرود بـه صـرفه سـاخره انـد.             

شـناخره  يشـوند.     Fكه باعلا ت اخرصاري   FREIGHTERتعدادي از انواع هواپيماهاي باربري يا

 به شرح زيراند:

 

 تن  : 11تا  11در رده ظرفيري   -1

- BAE   146- 200 QT  

- F  111 -929 B     وF 211 -929 B 

-  F 211 - 919 B 

- F 11 -6 DC /F 11- 6 DC   9و- DC  وF 01 -6 DC  

- AF - 199 L   111 -11و L  

- 12 AN   وF 11 -111 L  

 

 تن  : 151تا   11در رده ظرفيري   -2

- CQ  121- 919 B   وF 211- 959 B   وF 111-999 B  

- F  51 -9 DC    وبه ترتيبF- 91    اجيF - 91  وF  91  

- F  0 B - 111 A   وST  911- 111 A  

- T 99 IL    وTD  99   وIL    وMD  99  IL  
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 تن  251تا   51در رده ظرفيري   -1

- 120 AN   22و- AN   120-111و AN  

- F 11-11 DC   وF 01-11 DC  

- F111-909 B  .F 211- 909 B  وSF 211-909 B  وSF 111-909 B وF 011-909 B و 

211-999 B 

-  F  11 -MD    وF 1111  L  

 

 

 

 بعضي از واژگان مصطلح ومتداول در مورد هواپيما عبارتند از : -3-1

- CHOCKS      يا گوه كه براي  هار كردد هواپيما در حاجـت پاركينـگ باـار  يـرود،  در حاجـت 

CHOCK-ON  يعني  روقف و هارشده وCHOCK-OFF  گيعني خارج شده از حاجت پاركين 

- TO TAXI   حركت و  انور هواپيما براي قرار گرفرن روي باند پرواز است ، 

- TOW   ياTAKE OFF WEIGHT  كه شا ل اوزاد زير  ي گردد 

1-BASIC W.    يعني وزد هواپيما آ اده براي عمليات = وزد پايه 

2-DOW  ياDRY  OPERATING  WEIGHT    اثيـه  كه عبارتوت ازوزد پايـه باضـافه وزد خد ـه واث

 آنها 

1-  TOF  = TAKE  OFF FUELكه عبارتوت از وزد سوخت هواپيما قبل از پرواز 

0-  O.W ياOPERATING  WEIGHT    است.  1و 2كه جمع رديف هاي 

5- TRAFFIC  LOAD      كه به  جموعه وزد  وافر و بار و پموجه پوـري هواپيمـا اتـلاق  يشـود و

PAY  LOAD  .هم گفره  يشود 

9- TAKE  OFF  WEIGHT     برابـر اسـت بـاDOW  وTOF  وPAY  LOAD      كـه كـل وزد پـروازي

 هواپيما را تشايل  ي دهد.
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   B747-200F ثال  :  هواپيماي  

TOW       =095/199     = كيلو 

DOPW      (299/159      )" 

TOF         (111/111      )"   

PAYLOAD  (599/111      )"  

( TOWبار و  وافر يك هواپيما برابر است با كل ظرفيت پروازي )بنابراين ظرفيت خاجص حمل 

 (  (TAKE  OFF FUEL + DOPWآد پ  از كور 

 
 

 



 

 

 

BASIC WEIGHT  

+ 

Crew and crew baggage 

+ 

Pantry 

= 

DRY OPERATING WEIGHT (DOW) 

+ 

TAKE-OFF FUEL (TOF) 

= 

OPERATING WEIGHT 

+ 

PAYLOAD 

= 

TAKE-OFF WEIGHT (TOW)  
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در  ياد شركت ها يا خطوط هوائي كه فعاجيت آنها تركيبي از حمـل هـوائي و خـد ات     -0-1

 بارفرابري است نگاهي به وضعيت دوغول اين صنعت جاجب توجه است :

 -را در ز ينه حمل سريع  پمووت هـوائي    UNITED  PARCEL SERVICESيا  UPSشركت   -1

از   FEDERAL EXPRESSيـا     FEDEXبـر فـدك     عـلاوه -به ويـژه بوـره هـاي تـك  پموجـه اي     

هاي بازار حمل ونقل هوائي به شمار  ي آورند.  اين شركت با اتخاذ يك سياست  ياد شگفري

 ــدت ســنجيده و تــا حــدي شــگفت آور از نظــر  نرقــدين و نــاظراد بــازار رقــابري هواپيمــائي  

زارهاي اروپـائي خـود،    بازرگاني،  عليرغم تپمل ضررهاي هنگفت در عمليات و خد ات دربا

باخريد شركت هاي كوچك و  روسا اين  نطقه و نيز سر ايه گـذاري قابـل  لاحظـه در فـن     

ــاتي    آوري اطلاعــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

(INFORMATION TECHNOLOGY      ز ينه را براي سلطه بر بخ  بزرگـي از بـازار حمـل هـوائي )

و بـراي سـه    وفقيت شركت دگرگـود گرديـد    1669فراهم ساخت، تا آنجا كه در اواخر سال 

 يليود دور دست يافت.  در حاجياه در دوره  شابه  91 اهه چهارم سال  زبور به سودي قريب 

 سال قبل از آد،  ضرر انباشره شركت نگراد كننده شده بود. 

UPS     ًدعي است كه بيشررين سهم را در كل بازار جابجائي بوره هاي هوائي يا آنچـه  صـطلپا 

PACKAGE DISTRIBUTION  يليود بوـره در روز   12/-انده  يشود با نقل وانرقال و جابجائي خو 

هـزار نفـري در سـطح جهـاد از آد خـود       111كشور و باكمك يك  جموعه پرسنلي  211در 

هواپيما از انـواع  خرلـف را    211پرواز روزانه  1511نموده است. اين شركت در حال حاضر با 

پهـن   ER – 999هواپيماي بوئينگ جديد از نـوع  دراخريار دارد و سفارش بي  از ياصد فروند 

حرـي در رحلـه طراحـي آد هماـاري داشـره اسـت( و اربـاس هـاي جديـد بـا            UPSپيار )كـه  

قرارداده است. در  2112 يليارد دوري را در برنا ه توسعه خود تاسال  5اخرصاص يك بودجه 

تپوين قرار گرفره  به جپاظ كيفيت سروي  و رضايت  شررياد  ورد UPSسال گذشره  15طي 

 TIMEيـا  « ز ـاد  عـين  »و اينك به  رحله اي گام نهاده كه  دعي است با  عرفي برنا ـه حمـل   

DEFENITE       چنانچه  پموجه اي را سرساعت  قـرر تپويـل  شـرري ندهـد،  كرايـه دريـافري را ،
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ه باري است ك ـ F 911- 111 Aنيز ازنوع   UPS وررد خواهد داشت. هواپيماي ارباس سفارشي  

-هاي كنوني شركت  زبور را خواهند گرفت وشركت سازنده،  اين هواپيما هـا را   DC 9جاي 

به صـورت رقيـب سرسـخت بوئينـگ درخواهــد آورد.  عـلاوه بـرخريــد         -كه اروپائي است 

فرونـد هواپيمـاي اربـاس     91درنظـردارد تعـداد    UPSهواپيمـاهاي اربــاس و بوئينـگ يادشـده،    

و به هواپيمـائي بـاربري صـرف تبـديل  و بـا در اخريـار گـرفرن چنـين           وافري را نيز خريداري

هاي حمل ونقل هوائي در بخ  بار باشـد. بوئينـگ   ناوگاد عظيمي همچناد صدرنشين شركت

درصـد   11از جپاظ ظرفيـت حمـل    UPSبراساس بررسي هاي  رخصصين شركت  ER دل 999

ازجهت  وائل زيوـت  پيطـي    درصد و 11واز جپاظ صرفه جوئي درسوخت وهزينه عملياتي 

برتري دارد. بخ  عمده وعظيمي ازكاركرد اين شـركت و شـركت همطـراز او     9DCنوبت به 

را عمليات درود  رزي  و درسـطح آ رياـاي شـماجي تشـايل  يدهـد  و بهمـين        FEDEXيعني 

اجمللـي در  جهت در  قايوه باشركت هاي بزرگ اروپائي به جپـاظ عمليـات حمـل هـوائي بـين     

 تري قرار دارند.  هاي پائينرتبه 

ياي از  عربرترين شركرهاي حمل هوائي جهاني اسـت و در تپويـل سـريع     FEDEXشركت  -2

سـاعت تخصـص دارد و بيشـررين جابجـائي كـاو در فرودگـاه        20 پمووت، حري دركمرراز 

 مفي  را به خود اخرصـاص داده اسـت .  عهـذا در اكثـر فرودگاههـا و  راكـز توزيـع جهـاد         

 هزار شعبه )دفرر و  ركز( به  شررياد خود سروي  دهي  ياند.   11ور دارد و درحض

 يليود تن كاو را جابجا كرده بـود و   9/1بي  از  1669هنك كنگ درسال  KAI TAKفرودگاه 

كه گفره  يشـود بزرگرـرين    CHECKاينك پايانه بارشماره يك فرودگاه جديد اين كشور به نام 

 يليود تن كاو را دارد.  پايانه كوچك تـري   9/2است آ ادگي پذيرش ترين فرودگاه و  درد

هزار تن دارد. در پايانـه اصـلي ايـن     011ظرفيت ساونه اي  عادل  AATدر همين فرودگاه به نام 

روبات كار تفايك و توزيـع بوـره هـاي وارده را برعهـده دارنـدر  تقريبـاً تمـام         110فرودگاه  

  …گاه خودكارنـد و كليـه دفـاتر،   راكـز، ادارات، شـركت هـا و      تجهيزات  و وسايل اين فرود

بوسيله كا پيوتر بهم  رتبا اند.  از جپاظ سرعت دركار، براي نمونه، كاوي فاسد شدني ظرف 

دقيقه پ  از تخليه از هواپيما ترخيص شده، در داخل كا يود بارگيري و آ ـاده حمـل  ـي     11
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 گردد.  

 يليـود تـن كـاو توسـا       16يك  يليارد  وـافرو   1661در سال طبق آ ار ارائه شده توسا ياتا 

ايـن اعـداد دو    2115شركت يا خا هوائي جابجا شده اند كه پـي  بينـي  يشـود درسـال      191

( CISبرابر گردنـد.  شـمارناوگاد شـاغل در حمـل هـوائي )بـدود احروـاب چـين وكشـورهاي          

رن رشـد  وـرمر ايـن شـيوه حمـل      هواپيما بوده است كـه بـا در نظـر گـرف     12191درسال  زبور 

 يليـارد دور بـه    911هزار هواپيمـاي ديگـر بـا ارزش     11تعداد  2111برآورد  يشود كه تا سال

 تعداد قبلي اضافه گردد.

 

 كنوانسيون هواپيمائي كشوري   -5-1

تاريخ وضع قوانين و قررات ناظر برحمل هوائي غيرنظا ي به سال هاي قبل از پاياد جنگ دوم 

 پيماد شيااگو به توافقي پيرا ود : 1605ر يگردد.  درسال جهاني ب

 سفر هوائي برفراز قلمرو كشور رعاهد  -

  ليت هواپيما -

 اسناد هواپيما )گواهي ها واجازه نا ه ها( -

  عيارها و ضوابا ونپوه عمل  -

 حمل كاوهاي خطرناك -

 كمك هاي فني،  اجي و آ ار و اطلاعات   -

شيااگو  عروف است، بـراي   "توافق حمل هوائي "وافق كه به پيماد يا دست يافت. طبق اين ت

كشورهاي عضو ا ريازاتي  نظور شده است كه از آنها تپت عنواد )آزادي هاي پنجگانه( يـاد  

  يشود كه به شرح زيراند : 

حق عبور يا گذر برفراز خـاك كشـور ديگـر )اجـازه عبـور از فـراز كشـورها بـدود قصـد           -1

 رسيدد به  قصد نهائي(  نشورن، براي 

حــق درخواســت كمــك فنــي ازكشــور  رعاهــد )اجــازه فــرود در كشــورهاي  وــيرجهت  -2

 سوخرگيري يا رفع  شال فني( 
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حق پياده كردد  وافر )بار( كشور اجف در كشور ب )اجـازه حمـل بـار،  وـافر و پوـت از       -1

 كشور خود به كشورهاي خارج از  رز(  

 رگيري در كشور اجف به  قصد كشور ب )عا  آزادي سوم(حق سوار كردد  وافر يا با -0

پياده كردد(  وافر يا بار بين كشور ثاني و ثاجث )اجازه فعاجيـت ترافياـي   -حق  بادجه )سوار -5

بين دو يا چند كشورخارج از  رز( گوررش يافره و بعنواد آزادي ششم و بشرح زيـر تعبيـر   

 شده است.  

)اجـازه فعاجيـت پـروازي چنـد كشـور       5و  0ديـف هـاي   حق تلفيق يا تركيـب آزاديهـاي ر   -9

 خارجي از طريق كشور خودي( 

 

 يا سازمان بين المللي هواپيمائي كشوري  ICAOايكائو  -1-5-1

INTERNATIONAL  CIVIL  AVIATION  ORGANIZATION  
 

اين ساز اد  رعاقب تصميمات  رخذه در كنفران  شيااگو، بعنواد يك ساز اد دائمـي و زيـر   

تأسي  گرديد. اعضاء اياائو را دوجت هـا يـا كشـورهائي     1609ظر ساز اد  لل  رپد درسال ن

كه عضو ساز اد  لل هورند تشايل  ي دهند، درحاجياه ياتا از شركت هـا يـا خطـوط هـوائي     

سـاز اني اسـت از كشـورهاي علاقمنـد و عضـو در جهـت         ICAOعضو آد تشايل شده است. 

 قررات حمل و نقل هوائي   اسراندارد نمودد توهيلات و  

 اهداف عمده اياائو به قرار زيراند:

تدوين اصول و فنود هوانوردي بين اجمللي و ترويج و توسعه حمـل و نقـل هـوائي در سـطح      -

 جهاد 

 حفظ سلا ت و ايمني در هوانوردي و رعايت حقوق اعضاء  -

 جمللي برخورداري هريك ازاعضاء در حق داير نمودد خا هواپيمائي بين ا -

 نظارت بر ايمني و نظم در هوانوردي درجهاد -

 ترويج و توسعه توجيد هواپيماها براي اسرفاده غيرنظا ي   -

 111رفع نياز  ردم به  وافرت ايمن،   نظم و قرود به صرفه هوائي درجهاد -

 جوگيري از رقابت هاي ناساجم و اتلاف  نابع  اجي و اقرصادي  -
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 وانوردي  نظم در جهاد توسعه ايمني پرواز و ه -

 تعيين علائم و نشانه هاي  شخص روي هواپيماها )آرم ها وكد ها(  -

 

   INTERNATIONAL  AIR TRANSPORT  ASSOCIATIONيا   IATAياتا   -2-5-1

تأسـي   و در واقـع جـايگزين انجمـن تـردد       1605انجمن ترابري هوائي بـين اجمللـي در سـال    

 هـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــوائي

AIR TRAFFIC  ASSOCIATION          دروهـه   1616شـد كـه بـا شـروع حمـل ونقـل هـوائي درسـال

 بــود :تشايل شده

ياتا يك  ؤسوه غير انرفاعي و عضويت درآد اخرياري است.  از ياتا به عنواد پارجمـاد خطـوط   

هوائي ياد كرده اند وهدف اساسي آد پيشبرد ترابري هوائي  طمئن، اقرصادي و نظم درجهـت  

توجه خود را به جنبه هاي تجاري هوانوردي و حمل ونقل هوائي   صاجح و  نافع جهاد است و

 عطوف داشره است. ياتا با ساز اد بين اجمللي هواپيمائي كشوري )اياائو( همااري و  رجـاوز  

خا هواپيمائي را درعضويت خود دارد و ضـوابطي را بـراي نپـوه عمـل همااريهـاي       211از 

بري اعضاء تدوين نموده است كه اعضاء ياتا  وظـف  هاي باربري و  وافر رقابل و تعيين تعرفه

 به رعايت آنها هورند. همچنين ياتا ز ينه همااريهاي گوناگود  ياد اعضاء را فراهم  ي سازد.   

اعضاء ياتا به دودسره فعال )پيوسره( و وابوـره تقوـيم  ـي شـوند. اعضـاء  فعـال شـركت هـا يـا          

ي فعاجيت دارند و اعضاء وابوره آنهائي هورند كه خطوط  هواپيمائي هورند كه در بعد بين اجملل

فعاجيرشاد به قلمرو  لي  پدود  يگردد.  ياتا ساز اني غير سياسي و غير انپصـاري اسـت و هـر    

شركت فعال در حمل ونقـل هـوائي كـه از سـاز اد هواپيمـائي كشـوري )تـابع اياـائو( اجـازه          

عضويت ياتـا درآيـد. عضـويت در ياتـا     تأسي  وبهره برداري دريافت كرده باشد،  ي تواند به 

و دوم برخـورداري   ICAOاخرياري و تـابع دو شـرط اسـت:  ياـي عضـويت دوجـت  ربوعـه در        

 شركت حمل از برنا ه هاي پروازي  نظم يا تنظيم شده.            

   

 تشكيلات ياتا  -3-5-1

ت رئيوه  نرخـب  باوترين ركن در ياتا  جمع عمو ي آد و  ركب از اعضاء است و توسا هيئ



اداره  يشــود.  ا ــور فنــي و تخصصــي بعهــده بخــ  هــا ياكميرــه هــاي  ــاجي، حقــوقي، فنــي و 

است و گروه هاي كاري تخصصي  ركب از اعضـاء بـا هماـاري ايـن كميرـه هـا و        …ترافيك

زيرنظر هيئت رئيوه ياتا ا ور و فعاجيت هاي اين ساز اد را برعهده دارند.  ياتا داراي يـك دبيـر   

ت كه باوترين  قام اجرائي آد بشمار  ي آيد و داراي دو  قر تشايلاتي در سـوئي  و  كل اس

  ونررال  ي باشد. 

 

 ترافيك يا تردد

اقرصـادي  -تردد )ترافيك(  هم ترين وظيفه ياتا را تشايل  يدهد و كليه فعاجيت هـاي تجـاري   

ياتـا دارد. توـهيل و توـريع    اعضاء  را در بر  يگيرد. از اين جهت نق  ياتا تفاوت عمده اي با ف

 در روابا يا همااري  رقابل خطوط از اهم كارهاي بخ  ترافيك ياتاست.

اسراندارد نمودد اسناد حمل، روش ها وتوافقنا ه هاي كارگزاري و عملياتي  ياد خطوطي كـه  

ــه هماــاري )  ــا ياــديگر توافقنا  ــه  INTERLINE  AGREEMENTSب ــد ازجمل ــوده ان ( ا ضــا نم

اين بخ  است. ياتا در نظر دارد كه فعاجيرهـا، عمليـات و خـد ات و حمـل و نقـل      هاي فعاجيت

 اي نمايد.هوائي درسطح جهاد را رأيانه

 

 امور حقوقي وقانوني 

ياتا ايجاد يك سيورم فراگير ايمني و ا نيري هوائي را برعهده دارد و بدين  نظور با سـاز انهاي  

 ورمر دارد و  ي كوشد براي  وـائل حـادي چـود    ذيربا  لي و بين اجمللي همااري  رقابل و 

تروريوم، دزدي ا وال و اسناد و هواپيماربائي و  شالات  شابه به راه حل هاي  ناسبي دسـت  

 يابد. 

 

 امور فني 

با همااري اياائو، ياتا توانوره است در ز ينه رفـع  وانـع و كاغـذ بـازي و ديوانوـاوري هـاي       

مائي در  ماجك  خرلف به  وفقيت هائي برسد و شـيوه هـاي   حاكم بر فرودگاهها و ا ور هواپي

اجوصول را براي  عا له و توـويه اسـناد حمـل و سـاير اوراق و  ـدارك  ـرتبا بـه        ساده و سهل

  رحله اجرا گذارد.  
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 امور مالـــي 

در طول ساجها فعاجيـت خـود ياتـا توانوـره اسـت، وجـه اشـرراكي را  يـاد روش هـاي  خرلـف           

 سا اعضاء اعمال  ي شد، ايجاد نمايد.حوابداري كه تو

( ياتاسـت كـه اعضـاء در فواصـل ز ـاني  اهانـه       CLEARING HOUSEنمونه بارز آد اتاق تهـاتر ) 

توانند حوابهاي في  ابين خود را توـويه نماينـد. بعـلاوه يـك واحـد پـوجي  شـررك بـراي          ي

اعضـاء را بطـرز قابـل    حوابهاي  رقابل باار گرفرـه  يشـود و ايـن ا ـر روابـا كـاري و  رقابـل        

 تپويني توهيل نموده است و از  

 بروز  شالات و اخرلافات عديده جلوگيري  ي نمايد. 

 

 SAFETYايمنــــي 

ايمني و احرراز از خطرات و حوادث ناگوار، بدود ترديـد از اساسـي تـرين  وـائل در حمـل و      

عايت اكيد ضـوابا و  است. پاره اي  پصووت و واد بدود ر-به ويژه حمل ونقل هوائي-نقل 

 قررات و راهاارهاي  ناسب، قابل حمل با هواپيما نخواهنـد بـود.  ياتـا بيشـررين هـم  خـود را       

بدين ا ر  عطوف داشره است و ضمن تدوين و انرشـار جـزوات و فـيلم هـاي ويـدئوئي، بطـور       

 ورمر دوره هاي آ وزشي فشـرده و كوتـاه  ـدتي را بـراي آ ـوزش كاركنـاد و كليـه عوا ـل         

اغل در ترابري هوائي داير نموده است. بعلت اهميت اين  بپث، آنرا در فصـل جداگانـه اي   ش

 با تفصيل بيشرر  ورد بپث قرار داده ايم.  

 

 استاندارد كردن بسته بندي ها براي حمل هوائي    -6-1

اسراندارد نمودد وسايل و تجهيزات  ورد اسرفاده براي حمل كاو در ترابـري هـوائي در سـطح    

اد حائز اهميت است و نق  بويار  همي در صرفه جوئي هاي  اجي و ز ـاني دارد. خطـوط   جه

( را UNIT LOAD DEVICEهوائي عضو ياتا يك رشـره واحـدها يـا وسـايل بوـره بنـدي )گشـربار        

اند تا  بادجه كاو در فرودگاههـاي  خرلـف در سراسـر جهـاد بـا سـهوجت       فراهم و تأ ين نموده

يل در صفپات بعد توضـيح داده خواهنـد شـد. بطـوركلي اعضـاء ياتـا بـا        انجام پذيرد. اين وسا

نظارت و همفاري و راهنمائي هاي انجمن خود كوش  نمـوده انـد ز ينـه هـاي همااريهـاي      

1-5  



 رقابل  ياد خود را ايجاد نموده و روز به روز گوـررش دهنـد تـا برواننـد در ارائـه خـد ات بـه        

 وت توفيق بيشرري نصيب خود سازند.   رقاضياد اعم از  وافراد و صاحباد  پمو

اينك قبل از ورود به بپث پيرا ود  شخصات فنـي هواپيماهـاي  رــداول بـاربري،  بـا كمـك       

گـرفرن از چنـد تصـوير، نمونـه هـائي از وســايل يـك پارچـه سـازي بـار را كـه بــراي آد واژه           

 را در ازاء« گشــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــربار »

UNIT LOAD .بـدود ترديـد، بـارگيري يـك هواپيمـا و       پيشنهاد  ي كنيم از نظرتاد  ي گذرانيم

ها و نگله ها در آد به نپوي كه از جپاظ اقرصادي  قرود به صرفه بـوده و درعـين   صفافي بوره

حـال بــه جپـاظ فنــي  شـالي را بــراي وسـيله حمــل )هواپيمـا( ايجــاد نانـد،  قوجــه أي كــا لاً        

حرفه وكار افـرادي   تخصصي است كه با  مارست وتجربه طووني به دست  ي آيد و درحيطه

است كه  ورقيماً در اين رشره فعاجيت و  وئوجيت دارند. بنابراين تولا بر جزئيـات ايـن كـار را    

از يك بارفرابر كه وظيفه او طراحـي و برنا ـه ريـزي حمـل  پمـووت و كاوهـاي گونـاگود        

ع و چگـونگي  است نميرواد توقع داشت، وجي بارفرابر در عين حال نيز نميرواند كا لاً با  وضـو 

حمل  پمووتي كه اجراي آنرا به يك خا يا شركت هواپيمائي واگذار  ي كند كا لاً بيگانه 

باشد و بايوري با كليات ا ر و تا جائي كه در حد تبادل نظر با  جري حمل و  ااجمه و  فاهمـه  

يوسـت  با وي ضرورت دارد آشنا باشد. رايج ترين وسايل يا تجهيزات گشرباري را در تصاوير پ

  لاحظه  ي نمائيد :

اجازه  يدهند تا بوـره هـاي بـار بـه تناسـب انپنـاء و خـم          PALLET NETتخره بندهاي توردار يا 

هائي كه در  پفظه هاي بـار هواپيمـا بـه تبعيـت از شـال بدنـه آد وجـود دارنـد،  بـارگيري و          

 IGLOOايموها  بارچيني شوند.  نوع ديگري با همين خاصيت، به علت تشابه بـا خانـه هـاي اس ـ   

 نا يده شده اند.   

انواع ديگر در واقع بارگنج ها )كانرينر( هائي هورند كه بعضاً شـال هندسـي  نظمـي ندارنـد و     

باوخره بارگنج هاي  خصوص حمل بار هوائي را در تصوير  ي تواد ديد كه از بـارگنج هـاي   

  عموجي كوچاررند. 

ري، وزد خـود وسـيله يـا گشـربار و بـاوخره      ابعاد  رعارف و  جاز ايـن وسـايل، ظرفيـت بـارگي    
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شماره يا كد و حروف اخرصاري اخرصاص داده شده به هريـك از آنهـا در كنـار آنهـا نوشـره      

شده است و با توجه به اين اوزاد و  قياس هاست كه  ي تواد تشـخيص داد كـدام نـوع بـراي     

 چه نوع هواپيمائي  ناسب و در آد قابل بارگيري است.

را  شـخص  ـي     UNIT LOAD  DEVICE، ابعاد هفت نوع ازاين جوازم گشرباري يـا جدول زير نيز

 نمايد. 

 

 ( ULD)جدول  شخصات انواع رايج جوازم گشرباري درحمل هوائي
 

 ظرفيت حجم ارتفاع عرض طول شرح 

 9511 151 99 119 99 اينچ 119تخره بندتوري  1

2   "    "     "    125   " 99 125 99 011 6511 

 9111 101 99 119 99 اينچ  119ايگلوي  1

0    "     125    " 99 125 99 010 6111 

 9911 101 92 125 99 براي عرشه پائين  LD 9تخره بند  5

9    "     "   "   "     "      "       
" 

99 125 92 101 9211 

9    "    1LD   "     "      "       " 96 91 90 159 2511 
 

 سانري  رر است.   50/2گرم و هر اينچ برابر  050اد به اينچ و وزد به پاند است. هر پاند برابر  ابع

در برخي  وارد، خود  شخص كرده اند كه  ثلاً يك شـبه بـارگنج ازنـوع  تخرـه بنـد يـا پاجـت        

ــوري   تـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 LD5-P  909را فقا  ي تواد به هواپيماهاي  دلB  11-11و يا DC   آد بارگيري نمود كه دجيـل

 نيز به نپوي كه خواهيم ديد اندازه درب هاي هواپيما است.  

جدول پيوست نيز طول  جاز هر بوره يا نگله را در عرض و ارتفاع هاي گوناگود هم به  رـر و  

 علوم كرده است.  اعدادي كه بطور  ـورب   B 919و   B 929هم به اينج براي دونوع هواپيماي 

 51ايـنچ و  عـرض    5سـانريمرر يـا    12ال، جعبه اي باارتفـاع  نوشره شده  بين اينچ است. براي  ث



بطورياه در عنواد جـدول قيـد   -اينچ  169سانري  رر يا  069اينچ باطوجي برابر  21سانري  رر يا 

 092و بوره اي ديگر با همين عرض و ارتفـاع،  بـا طـول      B 929 ناسب هواپيماي  -شده است 

گيري خواهد بود تا ا ااد اسرفاده بهينه از گنجـاي  و  قابل بار 919سانري  رر در يك بوئينگ 

 ظرفيت هواپيما را  يور سازد.  

خطوط )شركت هاي( هواپيمائي چارت هاي گوناگوني را )از نوع آنچه بطور نمونه ارائه شد( 

براي راهنمائي بارفرابراد و يا دواير حمل ونقل، توجيد و توزيع كنندگاد كاو  نرشـر  ـي كننـد    

ه درب هـاي هواپيمـا را نشـاد  يدهنـد.  ايـن چـارت هـا غاجبـاً جنبـه تقريبـي دارنـد و            كه انـداز 

بهرراست كه در  ورد بوره هائي كه ابعاد باجنوبه بزرگرري دارند بـا  وـئوجين يـا  رصـدياد ا ـر      

درخا ذيربا تبادل نظر نمود.  در هواپيماهاي باري  پمووت  عمـووً از درب هـاي واقـع در    

 ـي تـواد از درب جلـو     B 909پيما بارگيري  يشوند،  ا ا در برخي ديگر  ثلاً دوطرف بدنه هوا

 يا د اغه هواپيما نيز به بارگيري  بادرت نمود. 

 

  SPREADERپخش كننده وزن = 

 قدار وزني كه برسطح وارد  يشود حدي  عين دارد كه بـر اسـاس وزد در  رـر  ربـع  پاسـبه      

كه سبب آسيب رساندد به سـطح بدنـه    -ين تجاوز كند يشود.  هرگاه وزد يك بوره از حد  ع

اسرفاده  يشود تا وزد اضـافي برسـطح وسـيعرري از كـف پخـ        SPREADERهواپيما شود،  از 

 شود. در اين حاجت وزد خود پخ  كن را نيز بايد به حواب آورد.  
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 بخ  پنجم  

 :    نمايندگي ها و وظايف آنها   فصل دوم

SECTION II-AGENCIES 

 

  IATA CARGO  AGENCYنمايندگي هاي ياتا  -1-2

سال قبل، خطوط هواپيمائي علاوه بر فعاجيت هاي فـروش و بازاريـابي    51بعد از تشايل ياتا در 

 ورقيم خود، دا نه فعاجيت خود را با دادد نمايندگي براساس كـار زد گوـررش دادنـد.  برنا ـه     

ه، بطورياـه اكنـود نماينـدگي هـا،  ؤسوـات      نمايندگي ياتا به  رور ايام تپـول و تاا ـل يافر ـ  

بازرگاني كارآ دي بشمار  ي ايند. يك نمايندگي، به  وجب قراردادي كه بين ياتـا و نماينـده   

خا عضو ياتا ا ضاء  يشود، اجازه  ي يابد كه از طرف خـا هواپيمـائي طـرف قـرارداد خـود      

پ  از انعقـاد قـرارداد، نـام     بارنا ه صادر نموده و خد ات حمل هوائي خا را به فروش رساند.

نمايندگي در فهرست ياتا جزو نمايندگاد خا هواپيمائي كشور  ربوط ثبـت و اجـازه فعاجيـت    

  ي يابد.  

 

  SCOPE OF AUTHORITYحدود اختيارات نمايندگي  -1-1-2

 نمايندگي خا طرف قرارداد و عضويت ياتا در فروش خد ات حمل هوائي كاو  -1

 ر كار بدين  نظورداير نمودد دفر -2

 ايجاد توهيلات و ا اانات وزم و ناسب براي ارائه خد ات حمل هوائي كاو -1

 در سر برگ ها و تبليغ در ز ينه فعاجيت خود”  نمايندگي حمل كاو“اسرفاده ازعنواد   -0

 

 فروش خدمات حمل هوائي كالا و جابجائي محمولات  -2-1-2

SALE OF AIR CARGO TRANSPORT ATION AND HANDLING  OF CONSIGNMENTS 

 فروش خد ات طبق شرايا اعلام شده خا هواپيمائي   -1

 رزرو جا براي حمل كاو توسا نمايندگي   -2

 دريافت تائيديه رزرو جا از خا ذيربا قبل از صدور راهبارنا ه هوائي   -1

 رعايت قوانين  لي در حمل هوائي كاو -0
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 ئي به صورت بوره بندي شده و علا ت گذاري شده تپويل  پموجه به خا هواپيما -5

 عدم صدور راهبارنا ه قبل از تپويل گرفرن قطعي تما ي  پموجه  ورد حمل   -9

دريافت اظهارنا ه از فرسرنده كاو داير بر شـرح كمـي وكيفـي كـاو و  ناسـب بـودد بوـره         -9

 اظهار نا ه اي را ندارد.بندي و علائم و آ ادگي  پموجه براي حمل، نماينده حق ا ضاء چنين 

 

 REMUNERATIONحق الزحمه   -3-1-2

 حق اجزحمه نمايندگي فقا به صورت كار زد خواهد بود. -1

 درصدكرايه حمل است   5نرخ كار زد برابر  -2

وظايف نمايندگي: دريافت كاو در شرايا  ناسب بـراي حمـل از  شـرري، تپويـل آد بـه       -1

 ياتا  919طابق با دسرور اجعمل  و  ”  آ اده حمل “ خا به صورت 

 

 فسخ قرارداد  -4-1-2

قرارداد نمايندگي يا به خواست هريك از طرفين و يا به دسرور ياتا  يروانـد فوـخ شـود در ايـن     

صورت كليه راهبارنا ه هائي كه نزد نماينده است بايوري به خا  وررد گردد. قـانود  لـي هـر    

 و ياتا،  قانود آ ره  پووب  يگردد. كشور، نوبت به قرارداد نمايندگي خا عض

 

 AGENCY`S  IMPORTANCEاهميت نمايندگي   -5-1-2

ا روزه حمل ونقل هوائي كاري تخصصي و بويار دقيق اسـت و ارسـال كـاو بـه شـيوه هـوائي       

 ورلزم اطلاعات و دان  تخصصي و عمو ي است. يك نمايندگي خا هوائي بايوـري عـلاوه   

چگونگي، ا اانات و  پدويت هاي حمل  پمـووت  شـررياد بـا     اي  ربوط بهبر دان  حرفه

هواپيما، از وضع بازار كلي تجارت، حمل و نقل، حوابداري و اقرصاد و روش هـاي انبـارداري   

ــا وضــع فرودگاههــاي    و توزيــع و فــروش و بازاريــابي اطــلاع كــافي داشــره باشــد. همچنــين ب

رماجي آنها آشنائي داشره و از  قدار و كشورهاي  خرلف، ا اانات و  پدوديت ها و  وائل اح

 يزاد هزينه ها، عوارض و كار زدهائي كه به  پموجه ارساجي او چه در كشور  بـداء و چـه در   

گيرد  طلـع باشـد. بـا ا ـور بيمـه، جنبـه هـاي حقـوقي و قـانوني          نقاط بين راه تا  قصد تعلق  ي

و آشـنا باشـد و بروانـد در هـر     تپويل و تپول كاو و  وائل ناشي از خوارت يا تلف شدد كـا 
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 ورد با سرعت عمل كند و توجه داشره باشد كه در حمـل و نقـل هـوائي كـاو ا اـاد خطـا و       

اشرباهات كوچك كه  ماـن اسـت سـبب دردسـرهاي بـزرگ شـود بوـيار اسـت. در  قابـل،          

 رعايت ناات ياد شده و توجه به ظرأيف و دقايق كار و احواس  وئوجيت در انجام وظيفه، بي

ترديد سبب تأ ين رضايت و جلب  شـررياد و تـداوم هماـاري آنـاد خواهـد شـد. در صـپنه        

به يـك نماينـده خـا    "رقابت بي ا اني كه بر بازار حمل هوائي حاكم است،  گفره  يشود، كه 

   "فرصري براي جبراد خطاي گذشره داده نميشود.

 

 AIR FREIGHT  FORWARDERبار فرابر حمل هوائي كالا   -2-2

رفرابر هوائي نيز هماد  وقعيت و  قام نمايندگي يك خا را دارد و بايوري بـه عضـويت ياتـا    با

درآ ده باشد. تفاوت كار او به جپاظ تلفيق و گردآوري  پمووت  رعدد و تبديل آد به يـك  

 ـي نا نـد.     CONSOLIDATOR پموجه براي تپويل به خا هواپيمائي است و بهمين علت او را  

همانهايي است كه در  ورد نمايندگي گفره شد، هرچند وظايف ديگـري را نيـز    وظايف او نيز

 به شرح زير انجام  يدهد: 

 

  IN  EXPORT TRAFFICدر مورد محمولات صادراتي   -1-2-2

 انجام خد ات  وسوم به خانه تا خانه كه در طي آد كاو در يد اخريار بارفرابر قرار دارد. -1

 (GROUPAGEقيمت خا هواپيمائي براي  پمووت خرده بار ) ارائه قيمري كمرر از -2

( بمنظور جمع آوري يا گـروه سـازي  پمـووت    ULDاسرفاده گوررده از وسايل گشرباري ) -1

خرد به صورت يك تك  پموجه بزرگرر كه بارگيري وتخليه و جابجائي آد آسـانرر انجـام   

  ي پذيرد.

رري و خـا هواپيمـائي و ا اـاد رديـابي  پموجـه تـا       ارائه ارتباط  ورمر و قابل اتااء با  ش ـ -0

  قصد نهائي. 

 تنظيم و صدور و ارائه اسناد حمل و اسناد  رتبا با آد  -5

ا ااد گرفرن تخفيف در قيمت ها از خطوط هواپيمائي به تناسب  يزاد باري كه در اخريـار   -9

 دارد و يا بازاريابي  ي كند. 
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بـا توجـه بـه فوريـت يـا عـدم فوريـت حمـل در  پمـووت           ا ااد تنظيم برنا ه ز اني بهرـر  -9

  خرلف و تقليل هزينه هاي حمل از اين طريق. 

 

  IN IMPORT TRAFFICدر مورد محمولات وارداتي   -2-2-2

بارفرابر باقرضاء روابا گوررده تر و  رقابل جهاني، ا اانات وسيعرري را در اخريـار دارد كـه بـا    

 ات خود را در ز ينه حمل  پمووت وارداتي  شررياد به آنـاد  گيري از آد  ي تواند خدبهره

 ارائه داده و ترتيب حمل  پمووت آناد را در هرگوشه جهاد بدهد. 

 خد ات بارفرابر در ز ينه حمل و جابجائي  پمووت وارداتي عبارتند از : 

ماينـده(  تپويل گرفرن  پموجه  شرري از انبار در پـل كارخانـه او بـا كمـك كـارگزار )ن      -1

  پلي خود و ايجاد ارتباط وزم با كمك وسايل  خابراتي كه در اخريار دارد.  

كم حجم به صورت يك  پموجه بزرگرـر يـا گشـربار و كوـب     -تلفيق  پمووت كم وزد -2

نرخ  ناسبرر از خا هوائي. بايد توجـه داشـت كـه چنـين  پموجـه اي بـراي كشـور  بـداء         

اين اساس يـك بـارفرابر  وـلا و آشـنا بـر قـوانين و        صادرات  لي آد بشمار  ي آيد و بر

 تواند از توهيلات احرماجي اسرفاده نمايد. قررات صادراتي كشور  بداء  ي

 ارسال آگهي حمل براي  شرري و آگاه نمودد به  وقع او از ز اد ورود كاو. -1

راي حمـل ياوـره   تهيه اسناد و  دارك وزم براي ترخيص كاو و يا انجام تمهيدات وزم ب ـ -0

 كاو تا گمرك خانه نهائي. 

 اخذ جواز )پروانه( ورود  وقت، در  ورد كاوهائي كه  وقراً وارد يك كشور  ي شوند.  -5

 انجام تشريفات گمركي و ترخيص كاو در صورت توافق و خواست  شرري.  -9

 در  ورد بارفرابر هوائي به دو ناره  هم بايد توجه نمود: 

 

با صدور بارنا ه داخلي خود،  نق  حمل كننده را  ايفا  ـي كنـد.     بل  شرري،در  قا -اجف 

در اين نق   عمووً او را حمل كننـده غيـر  وـرقيم  ـي نا نـد. زيـرا، عمـلًا عمليـات حمـل و          

هدايت وسيله نقليه را برعهده ندارد،  بلاه اين عمليات توسا خا يا شركت هواپيمـائي انجـام   

  ي پذيرد.  
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با تلفيق چند  پموجـه و تبـديل آد بـه يـك  پموجـه بـراي         بل خا هواپيمائي،در قا -ب 

صدور يك راهبارنا ه كلي خا به تعبيري نق  كارفر ا را ايفاء  ي نمايـد. راهبارنا ـه اي كـه    

 يـا   HAWBبراي هر تك  پموجه ) پموجه جزء( توسا بارفرابر صادر و به  شرري توليم  يشود  

HOUSE AIR WAY BILL  يده  يشود و راهبارنا ه اصلي كه توسا خـا هواپيمـائي بـراي كـل     نا

 MASTER AIR WAYيا  MAWBگردآوري شده است  ULD پمووت تلفيقي كه در يك يا چند 

BILL.        شخص يا  ؤسوه اي كه به نمايندگي يا بعنواد كـارگزار يـك يـا چنـد خـا در فـروش

،  اعم از ايناـه صـرفاً كـارگزار    فعاجيت دارد  AIR CARGO SALES AGENTخد ات حمل هوائي

ــا  ــوائي ياتــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  هــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

IATA CARGO AGENT   باشد يا يك بارفرابر بايوري يا به  دد تجربه عملي طووني و يا از طريـق

فياتا با ر ـوز و ظرافـت هـاي حمـل     -هاي آ وزشي تخصصي، از جمله دوره آ وزشي ياتادوره

گود بوـره هـا، وزد هـاي  خرلـف     بار به شيوه هوائي آگـاهي كا ـل داشـره باشـد.  ابعـاد گونـا      

 پمووت و تراكم وزنـي آنهـا،  پـدوديت ظرفيـت هـاي وزنـي وحجمـي جـوازم گشـرباري،          

گردآوري  پمووت پراكنده به نپوي كه قابل بارگيري در هواپيماها با ابعـاد و ظرفيـت هـاي    

اه يـا بـه   ها، ترانشيپ  نت و نقـاط نقـل و انرقـال  يـاد ر    حمل گوناگود باشند، بارچيني بارگنج

عبارتي تخليه  پموجه از يك هواپيما و بارگيري آد بـه هواپيمـاي ديگـر و حرـي وسـيله نقليـه       

ديگر، ازجمله اين آگـاهي هاسـت. شـرايا غيـر  عمـول در بعضـي از  بـادي يـا  قاصـد بـار،           

ها،  نرخ ها و هزينه هاي حمل، پوش  هاي بيمـه اي،   قررات و قوانين  پلي، اشراف بر تعرفه

 وئوجيت هاي حمل كننده و فرسرنده، حق واگذاري كاو،  وائل  ربوط به تلف شـدد،  حدود 

خوارت ديدد و يا تأخير در تپويل و اطلاعات ديگر از اين نوع همـه و همـه جزئـي از دانـ      

وزم در بارفرابري هوائي است وكارگزار يا بارفرابر هوائي بايوري نوبت بـه همـه ايـن تجـارب     

 اشره باشد و در  وقع جزوم بورعت آنها را باار گيرد. واطلاعات حضورذهن د

 

 خدمات مشروحه زير خلاصه اي ازاهم وظايف يك بارفرابر هوائي است : -3-2
SUMARY OF AGENT`S FUNCTIONS  
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 ارائه  شاوره، نوبت به  پمووت صادراتي و چگونگي حمل هوائي آنها، به  شررياد  -1

 يافت  پموجه و تپويل آد به خا هواپيمائي  ايجاد توهيلات وزم جهت در -2

تنظيم اسناد حمل از جانب خا  رصدي حمل، تاميـل راهبارنا ـه و تعيـين كرايـه و هزينـه       -1

 هاي حمل و كنررل اسنادي چود فاكرور و سياهه تجاري فروشنده  

 حصول اطميناد از ايناه تأئيديه بوره بندي  ناسب براي حمل  پمووت ويژه و خطرنـاك  -0

 توسا فرسرنده طبق  قررات ياتا تهيه شده باشد و توليم خا گردد.

ترتيب  قد ات حمل و رزرو كردد جا براي  پموجه  ـورد حمـل و تنظـيم و ابـلان برنا ـه       -5

 ز اني حمل به خا )شركت( هواپيمائي.

تأ ين پوش  بيمه اي حوب درخواست  شرري و به شـرط پرداخـت حـق بيمـه توسـا او.       -9

ق اجزحمه خود را براساس در صدي از كرايه از كاركيـا يـا خـا ذيـربا خـود      كارگزار ح

دريافت  يدارد و هزينه حمل را بـر اسـاس تعرفـه رسـمي چـا  شـده از  شـرري دريافـت         

  يدارد.  

 

4-2- CASS  ياCARGO ACCOUNT SETTLEMENT SERVICE   : نظام تسويه حساب كالا 

احـي و بـه  رحلـه اجـرا گـذارده شـده و كليـه        توسـا ياتـا طر   1696سيورمي است كه درسال 

كارگزاراد )نمايندگي ها( كه به فروش خد ات حمـل هـوائي اشـرغال دارنـد،  وصـوجي هـاي       

خود بابت هزينه هاي حمل را با فواصل  اهانه از اين طريق توويه  ي نمايند. نپوه عمل بـدين  

زار ترتيب داده شده است، ترتيب است كه  ثلاً در  ورد  پمووتي كه حمل آنها توسا كارگ

اداره توويه يك نوخه از راهبارنا ه هاي خا يا خطـوط طـرف قـرارداد كـارگزار را دريافـت      

 يدارد و براساس آنها صورتپوابي براي كارگزار ازجانـب هـرخا ارسـال  يـدارد. كـارگزار      

بـه  پرداخـت و ايـن اداره نيـز وجـوه  رعلـق       CASSوجه صورتپواب را به حوـاب اداره توـويه   

توسـا   CASSهرخا را به حواب آد خا واريز  ي نمايد.  تأخير در پرداخت صورتپوـابهاي  

درصـد و در صـورت تاـرار جغـو پروانـه       5كارگزار هوائي  شمول جريمـه تـأخيري بـه  يـزاد     

 نمايندگي را به دنبال خواهد داشت.  

 



 



 

 بخ  پنجم  
 فصــل سوم

 حمل  پمووت به شيوه هوائي

MOVING  SHIPMENTS BY AIR - SECTION  III 

 

هدف اين فصل بپث پيرا ود بعضي اصول و ناات اساسي است كه رعايت و توجـه دقيـق بـه    

 آنها ضروري است.

 

 LABELEING & MARKINGعلامت گذاري ونصب يا الصاق بر چسب  -1-3

 علا ت گذاري بوره ها حائز اهميت است. ضرورت رعايت وزد كلي )اعم از بار و  وـافر( در 

حمل هوائي به  راتب ازساير شيوه هاي حمل بيشـرر اسـت. بعضـاً  اتفـاق  ـي افرـد كـه تخليـه         

حرـي بعـد از بـارگيري ضـرورت  ـي يابـد.  بعـلاوه         - قداري از  پموجه يا تعدادي از بوره ها

 پموجه يك بارگنج يا گشربار نيز بمنظور ايجاد تعادل و توزيع  ناسب بار در سطح خـن هـاي   

ن است تعويض و تغييـري را ايجـاب كنـد و  پموجـه بـه اصـطلاح تقوـيم شـود.         هواپيما،  ما

بهمين علت است كه وزد، ابعاد و ساير  شخصات يك  پموجـه يـا بوـره بايوـري قـبلاً تهيـه و       

روي بوره اجصاق شده باشد تا در اين  وارد برواد به سرعت و سهوجت تعديلات وزم را  عمول 

 داشت.

  پموجه  عمووً شا ل اطلاعات زير است:برگه اطلاعات اجصاقي بر

 

 شماره راهبارنا ه خا   -

  قصد -

 تعداد كلي بوره ها )دريك بارگنج يا گشربار( -

 كل وزد   -

 ايورگاه تعويض پرواز -

 (HANDLINGدسرورات نپوه گذاشت و برداشت ) -
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 (AHWBشماره راهبارنا ه داخلي ) -



 

 R`S LETTER OF INSTRUCTION (SLI) SHIPPEدستور حمل فرستنده   -2-3

دسرور حمل فرسرنده تقريباً بهماد اندازه اهميت دارد كه راهبارنا ـه هـوائي. بـدين  نظـور  ـي      

و يا از سـربرگ فرسـرنده اسـرفاده نمـود. ايـن دسـرور بايوـري         FIATAتواد از دسرور حمل فياتا 

جنبـه حقـوقي نيـز ايـن      حاوي كليه اطلاعاتي باشد كه بـراي تاميـل راهبارنا ـه وزم اسـت. از    

 دسرور حاوي دو ناره اصلي است:

اخريار  ي دهـد كـه راهبارنا ـه     -يعني بارفرابر طرف قرارداد يا  عا له خود-به كارگزار -اجف 

 خا هواپيمائي را از طرف او ا ضاء نمايد.  

 گواهي  ي نمايد كه  پموجه  ورد ارسال با اطلاعات داده شده  طابقت دارد. -ب 

 

 DOCUMENTATIONهيه اسناد  ت -3-3

تهيه اسناد  ربوط به صادرات، گمـرك و ا ثـاجهم بعهـده فرسـرنده اسـت و بايوـري همز ـاد بـا         

تهيه و توليم بارفرابر گـردد.  بـرخلاف حمـل دريـائي ايـن اسـناد بـه انضـمام           SLIتنظيم وتهيه 

ريق ديگـر بـه  نزجـه    راهبارنا ه در طول سفر  پموجه را همراهي  ي كنند و ارسال آنها به هر ط

ايجاد وقفه و كاسرن از سرعري است كه از  زايـاي حمـل هـوائي اسـت. اسـرفاده از كـا پيوتر،       

ا روزه، صدور و ارسال اين قبيل اسناد و  دارك را  رپول نموده است تا جائياه حري قبـل از  

پگر رأيانـه  رسيدد هواپيما و  پموجه اسناد وزم در دفرر بارفرابر در كشور  قصد به كمـك چـا  

 اي تهيه و آ اده  يگردد و انجام تشريفات گمركي قبل از ورود  پموجه را  قدور  يوازد. 

 

  SHIPMENT SIZEاندازه محموله   -4-3

كننـده اسـت بـه عبـارت ديگـر اگـر       ها عا ل تعييندرحمل هوائي اندازه و ابعاد  پموجه و بوره

اي به شيوه هوائي د فرسراد، حمل چنين  پموجههاي هواپيما به درواي را نرواد از درب پموجه

 نرفي است. وزد  پموجه نيز عا ل اساسي ديگر است. اگر  پموجه داراي تراكم وزني بي  از 

حد باشد و همانطور كه گفره شد فشار بار برسطح از حد  جاز تجاوز نمايد، اين فشار و تـراكم  

رسـاندد بـه بدنـه    م گـردد تـا از آسـيب   بايد با وسايل  ناسب برسـطح وسـيعرري توزيـع و تقوـي    
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 هواپيما جلوگيري شود.

كه در واقع اجمثنـاي كانرينرهـا درحمـل دريـائي      -در حمل هوائي تركيبي از گشربارهاي  رنوع

به نپوي كه درتصـاوير ضـميمه  ـنعا  انـد و     -باار  يروند. رايج ترين اين گشربارها-هورند

 دسره بندي شده اند : به شرح زير-قبلاً نيز پيرا ود آنها بپث شد

 از جپاظ نوع داشرن گواهي تائيد.

 

A  بارگنج هوائي تائيد شده =CERTIFIED AIRCRAFT CNTR     

B        بارگنج هوائي تائيد نشده ="             "          "       NOT  

P  تخره بند )پاجت( تائيد شده =CERTIFIED AIRCRAFT PALLET  

R ائيد شده = بارگنج د ائي تCERTIFIED  THERMAL CNTR  

U  )ايگلوي غير ساخراري )نا نظم =NOT-STRUCTURAL LGLOO  

 

 و از جپاظ اندازه قاعده يا پايه گشربار 

A  =99 × 125   اينچ 

B K  =0/91 × 5/91   “ 

L  =0/91 × 125   “ 

M  =69 × 125    “ 

B  =99 × 119    “ 

G  =69 × 5/219    “ 

E  =99 × 51    “ 
 

 گشربارها داراي شماره سري و شماره شناسائي نيز هورند ، بعنواد  ثال:  

PAP 2356 BA GW 6033 Kg ,  13271 LBS  TARE 120 Kg 264 LBS 
 

 2195و شماره سـريال   Pبا انپناي 99 × 125( Aحاكي است كه پاجت تائيد شده با ابعاد قاعده )

كيلـوگرم و وزد ظـرف خـاجي     9111ثر وزد ناخاجص  رعلق به خطوط هواپيمائي بريرانيا، حداك
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 پاند است.   290كيلوگرم يا  121برابر 

همانطوركه قبلاً گفره شد، شركت هاي هواپيمائي جداول و دفررچه هاي راهنمـائي گشـربارها،   

 شخصات و ا اانات بارگيري و تركيب و تلفيـق آنهـا در هواپيماهـاي  خرلـف را  نرشـر  ـي       

ه اي از آنرا تهيه و پرونده اطلاعاتي خود را دراين  ورد كا ل نمود. بـا در  كنند كه  يرواد نوخ

ــاز       ــت  ج ــاد و ظرفي ــل از ياطــرف، و ابع ــورد حم ــووت   ــاد و وزد  پم ــرن ابع دســت داش

گشربارهاي  رنوع  ي تواد نوع و تعداد گشربارهاي وزم براي حمل  پموجـه اي كـه سـفارش    

 حمل آنرا دريافت داشره ايم. 

د. در اين ز ينه، اجبره  رجح است كه بارفرابر پ  از برآورد اوجيه خـود، بـا  رخصـص     عين نمو

 بارچيني خا هواپيمائي  ورد نظر  شورت و تبادل نظر نمايد. 

 

   SECURITY -امنيت در حمل هوائي  -5-3

اگر چه شركت هاي هواپيمائي خود  رخصصين و تجهيزات و وسايل وزم براي ايجـاد ا نيـت   

خريار دارند وجـي فرسـرنده و بـارفرابر نيـز در ايـن ز ينـه بايوـري هماـاري هـاي وزم را          را در ا

 عمول دارند.  علائم و  شخصات بورــه ها نبايوري كاوهاي گراد بـها را بر لا ســازد. درايـن  

 يا كـد گذاري  روسل شد. «شماره ر ز» وارد بايد به 

د قيمت  طلع نمود و از  يـزاد  راقبرـي كـه خـا     خا هواپيمائي را بايد از وجود كاوي گرا -

 تواند اعمال نمايد اطميناد حاصل نمود.  ي

 بارگنج و گشربار را پلمپ نمود.  -

بايوري از  يزاد تعهد  اجي كه خا هواپيمائي برعهده  يگيرد، در  قابل تعهـد خـود در برابـر     -

 را تأ ين كرد.   شرري اطلاع حاصل نمود و درصورت جزوم پوش  بيمه اي وزم 

از رهاكردد  پموجه براي  دت طووني در  پوطه يا انبار قبـل از بـارگيري و بعـد از تخليـه      -

 احرراز و سعي شود اين ز اد را به حداقل  مان رساند.

 

 سرما( -تغييرات شديد درجه هوا )گرما -6-3

ن( هواپيمـا، بـراي   علاوه بر درجه د ا و برودت  رناسب بانوع  پموجه در  پفظه حمل بار )خ ـ
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رساندد  پموجه تا پاي هواپيما و يا باجعا  نيز بايد از وسايا نقليه  جهز ز يني اسرفاده نمـود.  

برخي از شركرهاي  عربر و بزرگ هواپيمائي اين وسايا را دراخريـار  شـررياد خـود قـرار  ـي      

 دهند. 

 

 CONSOLIDATIONگرد آوري وتلفيق محمولات   -7-3

ررين كارهائي است كه يك بارفرابر  ي تواند در حمل هـوائي انجـام دهـد. بـا     تلفيق بار از  هم

اسرفاده از اين روش است كه يك بارفرابر  پمووت  رفـرق را از فرسـرندگاد  خرلـف جمـع     

آوري نموده و آنها را دريك يا چند گشربار يا بارگنج هوائي جمع و جور و بوره بندي نمـوده  

ز بار تبديل  ي كند و از  زيت تفاوت كرايه حمل سـود  ـي بـرد.    و آنرا به يك واحد بزرگرر ا

علاوه بر تصدي و قبول  وئوجيت حمل به واسطه داشرن ارتبـاط  وـرمر بـا خطـوط هواپيمـائي      

 خرلف و اطلاع از برنا ه هاي گوناگود پروازي، بـارفرابر  ـي توانـد بـه ارائـه خـد ات ديگـر        

 بـادرت ورزد و زنجيـره اي     DOOR  TO DOORه  نزل  چود حمل و نقل انبار به انبار يا  نزل ب

از خد ات بهم پيوسره را به  شررياد خود ارائه دهد. نرخي كه شركرها و خطوط هواپيمـائي در  

اخريار نمايندگاد )كارگزاراد( خود  ي گذارند غاجباً كمرر از نرخي است كه فرسرندگاد كـاو  

تواننـد بـه دسـت آورنـد. بعـلاوه بـا       ير نظم  ـي در حاجت رجوع  ورقيم و بطور غير  ورمر و غ

گردآوري  پمووت كوچك و افزاي  وزد وحجم نرخ هاي تعرفه بـه طورنوـبي كمرـر  ـي     

 آورند.  شوند و جهذا حاشيه سودي را براي بارفرابر يا نمايندگي خا فراهم  ي

احرياط بوـيار   عهذا بهره بردد از اين  ابه اجرفاوت  ورلزم دان  و تخصص حرفه اي و دقت و 

است چود با كوچاررين اشرباه  پاسبه چنين سود  پرملي  يرواند به يـك زيـاد قطعـي  بـدل     

 شود.  

از جپاظ صدور راهبارنا ه، در  وارد بار تلفيقي بارفرابر براي  جموعه بار، يـك بارنا ـه اصـلي    

ياطرف و قبـول  خا را بعنواد نماينده خا صادر  ي كند وجي به جپاظ تأ ين بار براي خا از 

 وئوجيت در  قابل  شررياني كه  پمووت آنها را پذيرفره در واقـع نقـ  كاركيـا را دارد. ا ـا     

در ورد يك تك  پموجه كه خود  وضوع يك راهبارنا ه خا هوائي قرار  ي گيرد. بـارفرابر  

 صرفاً حاجت نمايندگي خا را دارد و ديگر از خود راهبارنا ه اي صادر نمي كند.  
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 AIRWAY BILLراهبارنامه هوائي   -8-3

 راهبارنا ه هوائي يا چناناه  صطلح است بارنا ه هوائي صرفاً در  وارد زير باار  يرود :

 براي حمل يك  پموجه  نفرد  جزا   -1

كـه در  -براي حمل چند  پموجه تلفيقي كه به صورت ياجا جابجا  ـي شـوند،  تلفيـق گـر     -2

خـود را صـادر    HOUSE WAYBILLبايوـري راهبارنا ـه داخلـي    -واقع هماد بار فرابر هوائي است 

 نمايد. 

راهبارنا ه يا بارنا ه هوائي بارنا ه اي غير قابل  عا له است  ركب از سـه نوـخه اصـلي و شـ      

نوخه رونوشت )كپي(. هر برگ از اين راهبارنا ه ها در دو گوشـه فوقـاني و درسـمت راسـت     

ه كد حمل كننده را نشاد  ي دهد و  رعاقـب آد يـك   اي سه رقمي است كپائين داراي شماره

رقمي كه شماره سريال راهبارنا ه است. در ظهر سه نوخه اصلي شـرايا قـرارداد حمـل     9عدد 

 درج شده است و هر سه نوخه درحام واحد است. نوخ اصلي به شرح زير توزيع  يشود: 

او بـراي حمـل اسـت و    نوخه آبي:   خصوص فرسرنده كه حاكي از دريافت ك ـ -1شماره  -1

 بين ا ضاء طرفين يعني فرسرنده )يا نماينده حمل كننده( و حمل كننده دال بر قبول شـرايا  

 حمل  

نوخه سبز:  خصوص صادركننده راهبارنا ه )حمل كننده( و  ؤيد قبول قـرارداد   -1شماره  -2

 حمل  

شود و بايد به وي نوخه صورتي:   خصوص گيرنده، كه همراه  پموجه ارسال  ي -2شماره  -1

 توليم گردد.

 

 اهميت راهبارنامه هوائي  -9-3

راهبارنا ه  همررين سند حمل است كه توسا حمل كننده و يا نماينده  جاز او صادر  يشـود و  

 حاوي ناات زير است:

  سندي است  پام دال بر انعقاد يك قرارداد حمل 

  دجيلي است بر دريافت كاو براي حمل 

 هار كاو به گمرك سندي است براي اظ 



  راهنمائي است براي كاركناد خا هواپيمائي در  ورد نپوه حمل و تپويل و تپول كاو 

  اعربار راهبارنا ه از جپظه ا ضاء آد توسا طرفين شروع  يشود و با تپويل  پموجه به

 گيرنده  ندرج در آد خاتمه  ي يابد. 

كننده بـراي حمـل )ظهـر راهبارنا ـه(      بر اساس كنوانويود ورشو، پروتال وهه و شرايا حمل

 وئوجيت تاميل راهبارنا ه با فرسرنده است، اعم از ايناه خود آنرا تاميل )پر( كرده باشـد يـا   

شخصي به نمايندگي از طرف او،  نجمله خا هواپيمـائي و ياكـارگزار او. فرسـرنده بـا ا ضـاء      

ندرجات آنرا تائيـد و  وـئوجيت   راهبارنا ه وجود قرارداد حمل، شرايا ظهر بارنا ه، و صپت  

كند كه هر نوع ضرر و زياد حمل كننده بعلت نقص و نارسـائي و يـا   آنرا  ي پذيرد و قبول  ي

بي نظمي در اطلاعات داده شده  ربوط به  پمووت  وضـوع راهبارنا ـه بـه عهـده او خواهـد      

 بود. 

بـدين  عنـي اسـت كـه      كه در بـاوي راهبارنا ـه چـا  شـده اسـت       "غير قابل  عا له "عبارت 

راهبارنا ه در واقع سندي يا بارنا ه اي غيرقابل انرقال و  ورقيم اسـت و بـرخلاف بارنا ـه هـاي     

كننده )كرير( هوائي بارنا ه اي به حواجه كرد و يا قابل  عا له را صـادر نمـي   دريائي، هيچ حمل

 نمايد. 

يد از روي بارنا ه حذف،  خـدوش  نبا (NON NEGOTIABLE)« غير قابل  عا له » بنابراين عبارت 

و خا زده شود. شماره راهبارنا ه نيز حائز نهايت اهميت است. اين شماره از دو بخ  تشـايل  

شده است. بخ  اول  بين هويت حمـل كننـده )كريـر( هـوائي اسـت و بخـ  دوم شناسـنا ه        

ص  بـذول   پموجه است. با توجه به اهميت راهبارنا ه در تاميل آد بايوري دقـت وتوجـه خـا   

شود. راهبارنا ه غير قابل  عا له فياتا كه اخيراً تهيه و جهت اسـرفاده بـارفرابراد انرشـار يافرـه بـه      

عنــواد نمونــه اي از راهبارنا ــه هــاي هــوائي در اينجــا ارائــه  يشــود.  بــارفرابراني كــه باكوــب  

 نماينــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــدگي فــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــروش 

SALES  AGENCY  بايوري با  طاجعه و بررسي دقيق  اجازه صدور راهبارنا ه كرير هوائي را دارند

عناوين هر خانه )كادر( و اطلاع از  فاهيم آنها،  بروانند با تولا كافي  رن راهبارنا ه را حوـب  

  ورد تاميل و اطلاعات وزم را در آد درج نمايند.
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 راهبارنا ه فياتا به دنبال اين نياز طراحي گرديده است كه بارفرابراد درياي از دوسمت زير: 

  وئول گردآوري و تلفيق  پمووت   -1

 نماينده يك كرير هوائي  عين  -2

و با اجرنـاب از انـواع و اقوـام و اشـاال راهبارنا ـه هـائي كـه بـارفرابراد صـادر  ـي كردنـد و            

 رأسفانه  ورد قبول باناها نيز قرار نمي گرفت فعاجيت نمايند. روي اين راهبارنا ه بـا راهبارنا ـه   

وجي ظهر آد به جپـاظ جملـه اي كـه در پـائين آد درج شـده اسـت  رفـاوت         ياتا تفاوتي ندارد

است اين جمله  بين آنوت كه راهبارنا ه فياتا توسا يك بارفرابر در  قام تلفيـق گـر بـار و يـا     

پيماد گزار حمل صادر شده و قومت هاي  اقبـل حمـل هـوائي )تـا فرودگـاه  بـداء( ، تپـت        

 گرفت.  شرايا ظهر راهبارنا ه قرار نخواهد

 

 بخ  پنجم 
 IV   SECTION فصــل چهارم

 نرخ حمل و هزينه هاي حمل هوائي

RATES &  CHARGES  IN AIR FREIGHT 
 

كرايه و هزينه ها درحمل هوائي به  رور و طي ساجياد در پاسخ تقاضاي فزاينـده بـراي ايـن     -0

كاو را عـوا لي چـود    شيوه حمل ساخره و پرداخره شده اند. نرخ ها و شرايا خاص براي انواع

 قدار كاو،   يزاد تردد، رقابت ساير شيوه هاي حمل،  يـزاد واردات و صـادرات يـك كـاو،     

ارزش كاوي  ورد حمل و نوع وسايا و تجهيزاتي كه براي حمل يـك كـاو  ـورد نيازاسـت     

اطق تعيين  ي كند. به علت دخاجت اين عوا ل، سـاخرار تعرفـه نـرخ هـا نوـبراً پيچيـده و در  ن ـ      

  خرلف  رفاوت است.  عهذا همه نرخ ها وجوه  شرركي نيز دارند :

نرخ ها بطور كلي تابع  وير و از يك فرودگاه به فرودگاه ديگر را در بر  ي گيرنـد و هزينـه    -

هائي چود هزينه حمل از  پل دريافت كاو تا فرودگاه و يا از فرودگاه تـا انبـار گيرنـده را    

 شا ل نيورند. 

و به پول  لـي و  پلـي تعيـين     RATE CONSTRUCTIONيا تعيين نرخ   RCUبه صورت نرخ ها  -
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  يشوند. 

 نرخ ها برحوب كيلوگرم و يا پاند ارائه  يشوند.  -

 نرخ ها  ربوط به ز اد صدور راهبارنا ه هورند. -

 

1-4-TACT    يا تعرفه حمل هوائي كالاTHE AIR CARGO TARIFF  

نوع تعرفه وجود داشت كه اگر چـه بـر اطلاعـات همگنـي اسـروار      چندين  1695تا قبل از سال 

بودند وجي نپوه ارائه و شـال آنهـا بـا ياـديگر تفـاوت اساسـي داشـت. بـراي احرـراز از ايـن           

چندگانگي و به جپاظ صرفه اقرصادي، چند شركت )خـا( هـوائي تعرفـه  شـرركي را بعنـواد      

TACT .نرشر نمودند  

و ضوابا، كار نمايندگاد خطـوط و كاركنـاد شـركت هـاي     اين تعرفه با وحدت شال و نرخ 

 درسه جلد  نرشر  ي شود: TACTهوائي و فرسرندگاد كاو را آساد نموده است. 

اسـت جلـد دوم    "تاكـت  "جلد اول كه ساجي دوبار انرشار  ي يابد شـا ل  قـررات و ضـوابا     

گاههاي داخلي ايـاوت  شا ل نرخهاي  ربوط به كشورآ رياا و كانادا است و شا ل كليه فرود

 رپده و حمل هوائي  ياد آ رياا و كانادا و همينطور نرخهاي  ربوط از و بـه آ رياـا وكانـادا    

 يباشد. جلد سوم شا ل كليه نرخهاي  ربوط به ساير نقاط جهاد است كـه درجلـد دوم  نظـور    

 نشده اند.  

ظ  قـررات و تعرفـه هـا و    بندي جهاني است كه برحوب آد جهاد از جپاياتا داراي يك  نطقه

هــوائي بــه ســه  نطقــه اصــلي و چنــد  نطقــه فرعــي در داخــل  نــاطق اصــلي   هــاي حمــلنــرخ

 است.  شدهتقويم

كيلوگرم قرار است از نيويورك به جنـدد ارسـال شـود و     15 ثـال:  فرض كنيد بوره اي به وزد 

ر هر كيلـوگرم اسـت.   دور د 95/2نرخ عادي براي كاوي عمو ي كه به اين كاو تعلق  يگيرد 

دور  QUANTITY  RATE  2/19كيلـوگرم و بيشـرر نـرخ  قـداري     05در حاجياه براي  پمووت 

  در هر كيلو تعلق  يگيرد.

1- 35 × 2/85 = 99/75 
2- 45 × 2/18 = 98/10  
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دور در  ورد اين  پموجـه  صـداق خواهـد داشـت.      11/69بنابراين حداقل كرايه  رعلقه بمبلغ 

قاعده هرگاه طبق تعرفه بـراي يـك حـداقل وزد تعيـين شـده كـه از وزد واقعـي         زيرا برحوب

 پموجه  ورد ارسال بيشرر باشد، نـرخ پـائين تـري وجـود داشـره باشـد، ايـن نـرخ اخيـر  بنـاي           

  پاسبه كرايه قرار خواهد گرفت. 

 پـوري بعضاً براي گشربارها نيز يك حداقل وزد كرايه اي در نظر گرفره  يشود كه آنرا وزد  

PIVOT  WEIGHT   كيلـوگرم   1965اينچ ايـن حـداقل وزد    125 ×69 ي نا ند.  ثلاً براي پاجت

يـا اضـافه    OVER PIVOTاست و كرايه هر  قدار وزد  ازاد بـر آد را براسـاس نـرخ  وسـوم بـه      

 برنرخ  پوري حواب  يانند. 

 

   GHTCHARGEABLE WEIوزن ملاك تعيين كرايه حمل يا وزن كرايه پذير   -2-4

در تعيين كرايه حمـل اووً وزد ناخـاجص  لاك عمل اسـت،  ثــانياً در كاوهـاي سـنگين  ثـل      

كرايه بر اساس وزد تعيين  يشود،  ثاجثاً دو  عيار   …آوت،  فلزات و سنگ هاي تزئيني و اشين

 زير را بايد  نظور داشت:

 9111م آد حجمـي كمرـر از   ، كـه وزد هـر كيلـوگر    HIGH DENSITYكاو با تراكم زياد يا  -1

 اينچ  اعب داشره باشد.  199سانري  رر  اعب يا 

 9111، كـه وزد هركيلـوگرم آد حجمـي بيشـرر از      LOW DENSITYكاو بـا تـراكم كـم يـا      -2

 اينچ  اعب داشره باشد.  199 رر اعب يا سانري

ا اشـغال  ـي   در كاوهاي حجيم  ثل چوب، پشم، پنبه كه در  قايوـه بـا وزد فضـاي بيشـرري ر    

 كنند بايوري حجم را  بناي  پاسبه كرايه حمل قرار داد، جذا بنابر قاعده كه وزد كرايه پذير يا

CHARGEABLE          را بايد  بنـاي  پاسـبه كرايـه قـرارداد،  بايوـري وزد و حجـم هـر دو را انـدازه

 گرفت و هركدام را كه بيشرر است  لاك كرايه گرفت. 

 

 

 :   M FREIGHTMINIMUحداقل كرايه   -3-4

حداقل كرايه ها نيز در تاكت چا   ي شوند و به  عني  قدار يا  يزانـي از كرايـه حمـل اسـت     
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كه كمرر از آد حمل  قرود به صرفه نيوت، جذا كرايه حمل يك  پموجه كه از اعمال نرخ در 

باشـد  وزد كرايه پذير به دست آ ده باشد نبايد از حداقل كرايه حمل براي آد نوع كاو كمرـر  

 بهر حال حداقل كرايه اعمال خواهد شد. 

 

    GENERAL  CARGO RATE (GCR)نرخ حمل كالاهاي عمومي  -4-4

 پمووتي كه براي آنها نرخ خاصي وجود نـدارد، بـر  بنـاي نـرخ كـاوي عمـو ي يـا جنـرال         

ديگـر  كارگو، برايشاد كرايه تعيين  ي شود زيرا براي همه طبقات كاو و از هر نقطـه بـه نقطـه    

كيلو وضـع شـده    05نرخ خاص يا  شخصي وجود ندارد. نرخ هاي  عموجي براي  پمووت تا 

 اند و براي  پمووت باوتر ازاين وزد نرخ هاي كمرري تعيين شده است.

 

   SCR= SPECEFIC  COMMODITY RATEنرخ حمل كالاي خاص يا معين   -5-4

ياتا وضع شده اند و در  ورد  پمووتي كـه  اين نوع نرخ در  ويرهاي تعيين شده و براي اعضا 

در  ويرهاي  عين و بطور  ـنظم حركـت  ـي كنـد كـاربرد دارد و يـا بـه تبـع بـازار  عـا لات           

و بادوت  ياد بعضي  ناطق پديد آيد، كاربرد دارد. كاوهائي كه براي آنها نرخ كرايه خاصي 

 گروه طبقه بندي شده اند: 11تعيين و  نرشر  يشود در 

 :   پصووت خوراكي حيواني و نباتي    666تا               1از  -1 گروه

 :   پصووت دا ي و  پصووت نباتي و دا ي غيرخوراكي  1666تا          1111از  -2“     

 :   واد نواجي و اجياف و توجيدات آد   2666تا          2111از  -1“     

 واد فلزي و  پصووت فلزي، غير از  اشين آوت  :      1666تا         1111از  -0“     

و بهمين نپو تا طبقه دهم. هر طبقه نيز تا صد گروه يا عنواد جزئي تر تقويم شده است. عـلاوه  

بر طبقه بندي گروه هاي ده گانه كاوهاي خـاص، طيـف ديگـري از نـرخ هـابراي چنـد طبقـه        

(CLASSاز كاوها از قبيل، حيوانات زنده، كراب و  ط )    بوعات و اشـياء گـراد قيمـت، اثاثـه و… 

 وجود دارد.  

از جپاظ تقدم و تأخر در انرخاب نرخ، اجويت ها به ترتيب  ربوط به كاوي خاص، بعد طبقـات  

و كاوي عام است. به عبارت ديگر وقري از نرخ هاي  ربـوط بـه كاوهـاي عمـو ي  ـي تـواد       



و يـا كاوهـاي طبقـه بنـدي شـده را       اسرفاده كرد كه نرواد نرخ هاي  ربوط به كاوهاي خـاص 

 باار گرفت. 

 

 

 (VALUATION CHARGESارزش كالا وهزينه  ارزش گذاري ) -6-4

كنوانويود ورشو  يزاد  وئوجيت و تعهد حمل كننده را در صورت قصور و يا خطاي عمد كـه  

ت. اگـر  دور در ازاء  هر كيلو كاو  پدود كرده اس 21سبب خوارت يا فقداد كاو گردد ، به 

ارزش كاو بي  از اين  قدار تعيين شده باشد و سـبب افـزاي   يـزاد  وـئوجيت حمـل كننـده       

كننـده پرداخـت شـود. صـرفنظر از     شود،  بايوري هزينه تعيـين ارزش عـلاوه بركرايـه بـه حمـل     

كننده، بارفرابر بايوري  شرري خود را از جزوم تأ ين پوشـ  بيمـه   افزاي   يزاد  وئوجيت حمل

 گونه  پمووت آگاه سازد.  بل خطرات باربري ايندر  قا

كاوي گراد بها، كاوئي شناخره  يشود كه ارزش هر كيلـوگرم آد از ياهـزار دور آ رياـائي    

بيشرر باشد. هزينه ارزش گذاري را نبايـد بـه  ثابـه بيمـه كـاو دانوـت، زيـرا در صـورت بـروز          

ور و غفلت حمل كننده را اثبات نمايد و خوارت يا فقداد كاو، فرسرنده، بهرحال  يبايوت قص

فقا در اين صورت است كه  پق به دريافت خوارت  طابق بـا ارزش اظهـار شـده خـود  ـي      

هزينـه ارزش گـذاري بـراي كـاوئي كـه قيمـت هـر         TACT قـررات   2/1باشد. بـر اسـاس بنـد    

فـاوت ارزش  دور باشد، هزينه اي اضـافي بابـت  ابـه اجر    21كيلوگرم وزد ناخاجص آد بي  از 

 اظهار شده با سقف  عين تعهد شده و درج آد در راهبارنا ه برعهده فرسرنده كاو خواهد بود. 

 

 FIAT RATE  FORMULA -IATAفياتا براي تعيين كرايه   -فرمول ياتا -7-4

فياتا براي كارآ وزاد و علاقمنـداد اشـرغال بـه حرفـه نماينـدگي حمـل       -در برنا ه آ وزشي ياتا

فر وجي  رضمن ده  رحله يا اقدام اساسي كه براي احروـاب   AIR CARGO AGENCY هوائي كاو

 كرايه حمل وزم است، تدوين كرده اند:

وزني كه بايد  بناي  پاسبه كرايه قرار گيرد،  بـا  قايوـه وزد    وزد  لاك تعيين كرايه : -1

ر رده نرخ و همينطور حداقل وزد  ندرج د VOLUME  WEIGHTواقعي ناخاجص و وزد حجمي 
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 ها بزرگررين رقم، وزد  لاك تعيين كرايه را به دست  يدهد. 

 نرخ  عمول و به كاربردني را برحوب  قدار، نوع كاو  شخص نمائيد:   نرخ : -2

 (TACTتاكت ) 1/1نرخ خاص:  طبق ضابطه شماره  -1-2

 "       "    9/1نرخ طبقه :  طبق ضابطه شماره  -2-2

 (N,Qبراي كاوي عادي و كاوي  قداري ) GCRا نرخ كاوي عام ي -1-2

 تاكت  5/1طبق ضابطه شماره  -

 (Mحداقل كرايه را از نظردور نداريد. ) -0-2

 1/9/5اگر نوع ارز  طرح است ارقام را سرراست )رنُـد( نمائيـد. ضـابطه شـماره       نوع ارز : -1

 تاكت 

و از اصل نرخ رده پائين در وزد  نرخ را در وزد  لاك كرايه ضرب نمائيد  كرايه وزني : -0

 طبقه باوتر اسرفاده نمائيد. 

: درصورتياه نرخ سراسري چا  نشده باشـد،   CONSTRUCTION  RATE  نرخ ساخراري : -5

 از نرخ ساخراري اسرفاده كنيد. 

در صورت نبود نرخ سـاخراري ا اـاد تركيـب نـرخ هـا را بررسـي نمائيـد          نرخ تركيبي : -9

 تاكت  1/9/1و   2/9/1( طبق ضابطه شماره   SECTOR RATES=   )نرخ هاي بخشي 

از نرخ توعير ارزها، وقري نرخ ها به ارز خـارجي داده شـده انـد، اسـرفاده       تبديل نرخ ها : -9

 تاكت  5/ 1/1و   1/2/5نمائيد. ضابطه شماره 

دور  21از از هزينه ارزش گذاري، در  واردياه ارزش اظهارشده براي هر كيلـوگرم كـاو    -9

 تاكت   2/1بيشرر باشد، بهره گيريد. ضابطه 

ساير هزينه را به كرايه حمل اصلي اضافه نمائيد. اين هزينه ها  مان اسـت   ساير هزينه ها: -6

 تاكت   21/2/9 رعلق به خا باشد يا به نمايندگي. ضابطه شماره  

 ضابطه تاكت      

   2/9      -صدور راهبارنا ه هوائي  -راهبارنا ه  -11
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  1/5   بر اساس پيشارايه، يا پي  پرداخت   –پرداخت  -

  0/5    بر اساس كرايه در  قصد –پرداخت  -

 2/2/9   همواره جيوت ا اانات پرداخت را كنررل كنيد -

 1/9و  1/9در صورت جزوم،  قررات دوجري يا ضوابا خاص خا را  لپوظ نمائيد.    توجه :

 

 موله براي حمل ليست كنترل آمادگي مح -8-4

 برچوـب كـاو    -5بوـره بنـدي    -0علا ـت گـذاري بوـره هـا      -1تنظيم اسناد  -2راهبارنا ه  -1

 گواهي وزم براي حمل دام، حوب  ورد.   -9اظهار نا ه كاوي خطرناك  -9

بعلاوه در  وارد زير نيز قبلاً بايوري با  وئوجين ذيربا در خا  ورد نظر تمـاس گرفرـه و تبـادل    

د :  پمووت حجيم و خارج از اندازه هاي رايـج، كاوهـاي سـنگين، حيوانـات زنـده،      نظر نمو

 كاوهاي فاسد شدني، كاوهاي گراد بها، كاوهاي خطرناك، جود و بقاياي انواني.  

 

 

 COLLECTION  OF FREIGHT  + CHARGESوصول كرايه و هزينه هاي حمل   -9-4

 حمل بايوري توسا فرسرنده پرداخت گردد.جز در  واردي كه توافق شده باشد، هزينه 

ا ـا در  ـواقعي كـه وصـول هزينـه حمـل در  قصـد          PRE PAIDيعني به صورت پي  پرداخت 

  ورد توافق قرار گرفره باشد بايوري شرايا زير حاكم باشد:

 هماد فرسرنده نباشد. -1

و جـوازم  شـخص و    پموجه شا ل بقاياي انواني، حيوانات زنده، كاوي فاسد شدني، اثاثـه   -2

 جوازم خانگي  ورعمل نباشد. 

  قررات پوجي كشور  قصد  انعي براي وصول اين هزينه ها ايجاد ناند.  -1

 ارزش فروش كاوي  ورد حمل كمرر از هزينه حمل نباشد. -0

به اين  عني است كه گيرنـده كـاو  وظـف بـه      CHARGES COLECTبهرحال كرايه در  قصد يا 

براي اين كار هزينه وصوجي به صورت يك درصدي و طبق ضابطه شماره پرداخت آد است و 

درصد كرايه است كه از يك حـداقل   2تاكت  عين شده است اين درصد بعضاً در حد  2/2/9
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دوري كمرر نيوت. بعضـي از كشـورها چـود عربوـراد سـعودي، پاكوـراد، زئيـر، روسـيه،          11

 در  قصد را نمي پذيرند.  هزينه وصول كرايه   …اوگاندا، ا ريااي  ركزي 

       
 



   بـخ  پنجم

 فصل پنجم

SECTION  V 
 

 

 شرايط قرارداد و تعهدات حمل كننده به موجب راهبارنامه هوائي  -1-5

WAYBILL, CARRIER`S LIABILITY  -AIR -CONDITIONS  OF CONTRACT  
 

هـر راهبارنا ـه هـاي    شرايا قراردادي كه به  وجب آد كاوبه طريق هوائي حمل  يشـود، در ظ 

شـرط يـا  ـاده  يرسـد،  تقريبـاً   شـابه        15هوائي  ندرج است. اين شرايا كـه تعـداد آنهـا بـه     

همانهــائي هوــرند كــه درســاير شــيوه هــاي حمــل نيــز  رــداول انــد،  ــثلاً در حمــل جــاده اي و 

 كه ناظر بر آد است. جمله اي كه در صدر راهبارنا ه هوائي به صورت چـا   CMRكنوانويود 

شده نوشره شده است داير براين است كه در  ـورد حمـل بـين اجمللـي هـوائي كـاو، تعهـدات        

حمل كننده در صورت تبعيت از كنوانويود ورشو نوبت به خوارت ديدگي يا فقداد كـاو يـا   

براي هركيلـوگرم از كـاوي   -دور برآورد شده است  21كه  عادل  -فرانك طلا 251تأخير به 

ي گردد،  گر آناـه ارزش بيشـرري روي بارنا ـه بـراي كـاو اظهـار شـده        اظهار شده  پدود  

 باشد.

به  وجب  فاد كنوانويود ورشو، حمل كننده در قبال از بين رفرن، خوارت ديـدد و تـأخير در   

تپويل كاو در صورت تغيير و يا غفلت يا عمل به خطاي عمد كه از او سـرزده باشـد،  وـئول    

 ثـل از دسـت   -)بطور غير  ورقيم( از ايـن  ـوارد ناشـي گـردد    است، هرچند ضرر و زياني كه 

 شمول  وئوجيت او نيوت. شرايا عمده ظهـر راهبارنا ـه در كنوانوـيود    -دادد  شرري يا بازار

 عبارتند از:-كه  فاد آد اساس  ندرجات ظهر راهبارنا ه است -ورشو

ه بعنـواد اصـلاحيه و   پروتاـل وهـه ك ـ  "كرير و فرانك طلا تعريف شده اند.  همينطور در  -1

 يلي گرم طلا با عيـار   5/95اجپاقيه كنوانويود  زبور  پووب  يشود. فرانك فرانوه  عادل 

 نهصد هزارم در نظر گرفره شده است.

 نظور از كرير يا حمل كننده نيز هرخا هواپيمـائي اسـت كـه كـاوي  وضـوع قـرارداد را       
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 حمل و يا برعهده  ي گيرد. 

جمللـي هـوائي،   قـررات ورشـو در ارتبـاط بـا  وـئوجيت كـاربرد دارد.         در  ورد حمل بين ا -2

شرايا حمل، حمل كنندگاد  خرلف و ذيربا نيز جرئي از اين شرايا بشمار  ي ايند.  فـاد  

كنوانويود ورشو در آ رياا و كانادا و پروازهائي كه از اين كشور هابه خارج از آنها انجـام  

  ي گيرد كاربرد ندارد.  

 ربوط است به نام حمل كننده اول و ايناه عمليات حملي كه توسا چند كريـر  شرط سوم 

 انجام گيرد بعنواد يك عمليات واحد تلقي  يگردد. 

دور در ازاء  21ايــن شــرط  ربــوط اســت بــه  پــدوديت  وــئوجيت حمــل كننــده درحــد   -1

نـد ايـن   هركيلوگرم كاو حري در  واردي كه كنوانويود ورشو  ورد اسـرفاده نباشـد )هرچ  

شرط در  قايوه با شرط  ندرج در صـدر بارنا ـه، سـبب ابهـام  ـي گـردد، وجـي بهـر حـال          

 صراحت دارد(

به  بلغي بي  از حداكثر تعهـد حمـل    "ارزش اظهار شده  "اين شرط  ربوط است به درج  -0

كننده كه به تبع آد و با پرداخت هزينه اضافي  رعلقه، كرير  وئوجيت بيشـرري را قبـول  ـي    

 ايد. در اين  ورد قبلاً توضيح داده شده است.نم

اين شرط  وئوجيت كرير را صرفاً به حد كاوي گم شده، آسيب ديده و بـا تـأخير تپويـل     -5

 شده،  پدود  ي كند. 

ناظر است بر برخورداري نمايندگي خا از كليه شرايا درحدي كه به خود خا تعلق  ـي   -9

 گيرد. 

اسرفاده از ساير حمل كنندگاد و ساير شيوه ها و وسايا حمل  اخريارات كرير را در -اجف  -9

 و وظيفه او را نوبت به ز اد ارسال  پموجه بياد  ي كند و 

 پدوديت حمل كننده را بهنگام جايگزيني خطوط هـوائي ديگـر وسـاير شـيوه هـاي       -ب 

 حمل در قلمرو اياوت  رپده شرح  يدهد. 

نماينده او در قبال  پموجه چه در هنگـا ي كـه نـزد او    ناظر است بر  وئوجيت حمل كننده و  -9

 يا نماينده اوست و چه درطول  دت پرواز.
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حاكي از وظيفه فرسرنده است براي پرداخت هزينه هاي حمل،  گر در  وارد اعطاي اعربار  -6

از طرف حمل كننده )بطور نويه( و جزوم پرداخت هزينه حمل حري در  واقع ادعاي فقـداد  

 رفرن كلي كاو. يا از بين

ناظر است بر ارسال آگهي ورود كاو به گيرنده اي كه نام او در بارنا ـه درج شـده اسـت.     -11

چنانچه قبل از رسيدد كاو به  قصد فرسرنده دسرور خاصـي بـه حمـل كننـده نـداده باشـد،       

يـا  حمل كننده تابع دسرورات گيرنده خواهد بود،   گر آناه گيرنده قابل شناسائي نبـوده و  

كه در اين صورت بازهم دسـرور فرسـرنده  ـلاك عمـل      -از دريافت كاو خودداري نمايد

 خواهد بود.  

در  ورد خوارت آشاار، شاايت يا اظهار نا ه اي بايد به  جرد  شاهده و  علوم  -1اجف  -11

روز از تاريخ دريافت كـاو، بـه حمـل كننـده      10شدد خوارت و حداكثر ظرف 

 توليم گردد.

 روز ازتاريخ دريافت كاو 10در  ورد ساير انواع خوارت ديدگي كاو، ظرف  -2اجف 

 روز بعد از تاريخ تپويل كاو 21 -در  ورد تأخير -1اجف 

روز از تـاريخ صـدور    121در صـورت عـدم دريافـت كـاو توسـا گيرنـده طـي         -0اجف 

 راهبارنا ه

 

كريري كه راهبارنا ـه اش در دسـت    اظهار نا ه يا شاوائيه را  ي تواد به كرير اول ، -ب  -12

و  ورد اسرناد براي ادعاي كاوست يا كريري كه واقعاً عمـل حمـل را انجـام داده و    

 در ز اد تصدي او  پموجه گم شده يا خوارت ديده است، توليم نمود.

  هلت اقا ه دعواي قانوني عليه حمل كننده دو سال از ياي از  وعد هاي زير است: -  -11

 يخي كه هواپيما به  قصد رسيده است.از تار -

 از تاريخي كه هواپيما  ي بايوت به  قصد  يرسيد. -

 از تاريخ توقف حمل   -

 در غير اينصورت حق ادعا عليه حمل كننده سلب  ي گردد.

5-5 



فرسرنده  وئول رعايت كليه قوانين و  قررات كشورهائي است كه  بداء ،  قصد يا  وـير   -10

 نجمله قوانين و  قررات ناظر بـر بوـره بنـدي، حمـل و تپويـل و       حمل در آنها قرارداد،

تپول. فرسرنده بايوري كليه اطلاعات و  دارك وزم را در اين  وارد به  نظـور رعايـت   

آنها در اخريار حمل كننده قرار دهـد. در غيـر اينصـورت كريـر از  وـئوجيت جبـراد هـر        

 ا عدم رعايت آنها  بري است.ناشي از عدم اطلاع از ضوابا و ي -گونه ضرر وزياد

هيچ يـك از كـارگزاراد،   وـرخد ين و نماينـدگاد كريـر حـق تغييـر يـا تعـديل شـرايا            -15

 قرارداد را ندارد.

شرط پانزدهم  ربوط به  وأجه بيمه است و شـرايطي كـه طبـق آد كريـر  وـئوجيت تـأ ين        -19

اضـاي فرسـرنده و بـا    پوش  بيمه اي براي فرسرنده را تقبل  ي كند. يعني در صـورت تق 

پرداخت حق بيمه و تعيين  بلغ سر ايه بيمـه و درج  راتـب در روي بارنا ـه. بيمـه گـذار      

بهنگام بروز خوارت بايوري به دفرر شركت حمل كننده اي كه صادر كننده راهبارنا ه و 

 دارنـــــــــــــــــــــــده بيمـــــــــــــــــــــــه نا ـــــــــــــــــــــــه بـــــــــــــــــــــــاز 

open policy   راجعـه نمايـد.   پوش  دهنده كاوي  وضوع راهبارنا ه حمل هوائي اسـت 

شرح تفصـيلي شـرايا يـاد شـده را در پشـت هريـك از راهبارنا ـه هـا هـوائي،  نجملـه           

راهبارنا ه هوائي فياتا كه نمونـه آد را  لاحظـه  ـي نمائيـد،  ـي تـواد يافـت و بـا دقـت          

 بيشرري  طاجعه و از جزئيات ا ر  طلع گرديد.  

 
 

  AIR  CHARTERاجاره دربست هواپيما يا  -2-5

ت  عموجي و عادي با پروازهـاي  ـنظم وطبـق تعرفـه هـاي از قبـل تعيـين شـده كـه بـه            پموو

اخرصار توضيح داده شد، ارسال  يشـوند. ا ـا در بعضـي  ـوارد خـاص فرسـرنده  ماـن اسـت         

 بخواهد كه كاوي او به علل زير :

 عدم ا ااد بارگيري  و يا ارسال با پروازهاي عادي   -1

 شرن حمل  اضطراري بودد و فوريت دا -2
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  قدار زياد كاو يا سنگين تر بودد آد از حد  عمول  -1

به صورت دربوري حمل شود.  شركت هاي اجاره دهنده هواپيماهاي دربوري انواع هواپيمـا از  

1DC   تن در اخريار دارند. جذا به تناسـب   111را براي حمل  پمووت تا  909گرفره تا بوئينگ

 د هواپيمائي  ناسب را انرخاب و اجاره نمود. وزد و حجم و نوع  پموجه  ي توا

در اين حاجت، اجاره كننده كه قـرارداد  ربـوط را ا ضـا  يانـد، همـانطور كـه در ـورد حمـل         

دريائي  لاحظه شد پرداخت هزينه اجاره را برعهده دارد. اجاره هواپيما نيز بنظر  اجك هواپيمـا  

 9صي بخواهـد يـك فرونـد هواپيمـاي     وسفر رفت و برگشت بورگي دارد. براي  ثال، اگر شخ

DC  تني از نيويورك به توكيو اجاره كنـد، اجـاره دهنـده هزينـه سـفر       05را براي يك  پموجه

نيويورك را  طاجبه خواهد كـرد، وجـو ايناـه بـاري از توكيـو بـه نيويـورك        -توكيو-نيويورك

 درسفر بازگشت وجود نداشره باشد. 

اي  شرري خود ترتيب دهد، كـار زد خـود را يـا در اجـاره     هرگاه بارفرابر چنين برنا ه اي را بر

وصوجي از  شرري  نظور خواهد نمود و يا در بلغ پرداخري به اجاره دهنده. بهـر حـال فرسـرنده    

قرارداد را با بارفرابر  نعقد و پرداخت اجاره و هزينه هاي  رعلقه را تضمين خواهـد نمـود.  بلـغ    

  پي  از حركت هواپيما پرداخت  يشود. اجاره در هواپيماهاي دربوري،  عمووً

 

 و راهبارنامه هوائي  WARSHAW  CONVENTION AND AWBكنوانسيون  ورشو  -3-5

است يـا   1626حمل و نقل هوائي در سطح بين اجمللي يا تابع كنوانويود ورشو،  نعقده در سال 

حيه در سـال  ـذكور   به ا ضاء رسيده است. نظر بايناه اين اصلا 1655اصلاحيه آد كه درسال 

در وهه ا ضاء شده است به نام پروتال وهه نيز  وسوم است. عنواد  شروح كنوانويود ورشو 

 است.« كنوانويود ايجاد رويه  رپد در بعضي از قررات حمل هوائي بين اجمللي»در واقع 

كاو  هر دو كنوانويود اوجيه و اصلاحي، يادشده حد  وئوجيت حمل كننده در حمل بين اجمللي

اعـم از آنچـه كـه    -به شيوه هوائي را تعيين  ي كنند و شا ل  پمووت پوري و اثاثه  وـافرين  

نميگـردد. ايناـه   -همراه  وافر است و يا در هماد سفر و تپت پوش  بليا  وافر حمل  يشود

كدام يك از دو كنوانويود كاربرد داشره باشد،  نوط به اينوت كه كشور  بداء و  قصد عضو 



يك از آد دو باشد. بهرحال،  ثلاً وقري كنوانويود ورشو را  ي تواد  ورد اسرناد قرارداد كدام 

كه هم كشور  بداء و هم كشور  قصد هر دو به عضويت آد كنوانويود درآ ده باشند. و اگـر  

 دو كشور هر دو كنوانويود را ا ضاء نموده باشند، كنوانويود  رأخر  ورد عمل خواهد بود. 

 ـونرال و اصــلاحيه   1و بـا پروتاـل شـماره     1695نوانوـيود ورشـو، يابـار در ســال    بعـلاوه، ك 

اصلاح وتاميل شده  0و  2كنوانويود ورشو يا پروتال وهه نيز در هماد سال با پروتال هاي 

 اند.

عمـل كننـد تـابع    -ونه بعنواد كارگزار فرسرنده  -بارفرابراد )فورواردرها( هرگاه بعنواد كاركيا

واهند بود. هر دو كنوانويود  قرر  يدارند كه پاره اي اطلاعـات روي راهبارنا ـه   كنوانويود خ

درج شوند. در غير اينصـورت ، صـادر كننـده نميروانـد از  پـدوديت هـاي  وـئوجيت و يـزاد         

تعهدات و همينطور  وارد اسرثناء برخوردار شوند. توجه بايد داشت كه در اجپاقيه هاي  ونرال 

 اس. دي. ار.  پدود شده است. 19 وئوجيت حمل كننده به  0و  2، 1شماره هاي 

بمنظور آشنائي بيشرر با  شخصات و  نـدرجات بارنا ـه هـوائي )راهبارنا ـه( و  وـئوجيت هـاي       

كننده و ناات ناظر بر  قررات  ربوط به حمل و نقل  خرلا بار و نيز كنوانوـيود ورشـو،   حمل

كنوانويود ياواد كردد برخـي   "ي وكا ل آد كه عنواد اصل-هائي از اين كنوانويود رابخ 

در اينجا نقـل   -باشد ي  " 1626از  قررات حمل و نقل هوائي بين اجمللي ورشو،  صوبه اكربر 

 كنيم: ي

 

 

 كنوانويود  ياواد كردد برخي از  قررات حمل و نقل هوائي

 1626اكربر   12بين اجمللي ورشو  صوبه 

 

 بارنامه هوايي -بخش سوم -1-3-5

 

 5 ــاده   *
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هر  رصدي حمل ونقل  ي تواند از فرسرنده كاو بخواهد سندي تپت عنواد بارنا ه هوايي  -1

تنظيم و به او توليم كند و هر فرسرنده كاو  ي تواند از  رصدي حمل و نقل بخواهد كـه سـند   

  زبور را بپذيرد.

ود يا اعربار قرارداد، كـه در  نبودد بارنا ه، عدم تطبيق آد با  قررات يا گم شدد آد، در وج -2

 شمول  قررات اين كنوانوـيود خواهـد بـود، تـأثيري نخواهـد       6هر حال با توجه به  فاد  اده 

 داشت.  

  9 ــاده  *

 بارنا ه هوائي را فرسرنده كاو در سه نوخه اصلي تنظيم و همراه كاو توليم  ي كند. -1

و نقل(: اين نوخه بايد بـه ا ضـاي    روي نوخه اول بايد ذكر شود ) خصوص  رصدي حمل -2

فرسرنده كاو برسد. در نوخه دوم بايد ذكر شود ) خصوص گيرنده( اين نوخه بايد به ا ضـاي  

فرسرنده و  رصدي حمل و نقل برسد و همراه كاو فرسراده شود. نوخه سوم به ا ضاي  رصدي 

 وليم  ي كند.حمل و نقل  ي رسد و نا برده آد را پ  از قبول كاو به فرسرنده ت

  رصدي حمل و نقل بايد در  وقع قبول كاو بارنا ه را ا ضاء كند. -1

 رصدي حمل و نقل  ي تواند بارنا ه را به جاي ا ضاء  هر كند و فرسرنده كاو  ي تواند به  -0

 جاي ا ضاي خطي از ا ضاي چاپي يا  هر اسرفاده كند. 

سرنده، بارنا ه هوائي را تنظيم كند. فرض بر چنانچه  رصدي حمل ونقل بنا به درخواست فر -5

آد خواهد بود كه  رصدي حمل و نقل اين كار را از طرف فرسرنده كاو انجام  ـي دهـد  گـر    

 آناه  دركي خلاف اين ا ر ارائه گردد.

 9 ــاده  *

چنانچه تعداد بوره هـا بـي  از ياـي باشـد،  رصـدي حمـل ونقـل كـاو حـق دارد از فرسـرنده           

 براي هر بوره بارنا ه هوايي جداگانه اي تنظيم كند. بخواهد كه 

 9 ــاده  *

 بارنا ه هوائي بايد شا ل  شخصات زير باشد:

  پل و تاريخ تنظيم بارنا ه   -اجف 
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 نقاط  بداء و  قصد  -ب 

نقاط توقف  ورد توافق. به شرط آناه  رصدي حمل ونقل حـق داشـره باشـد در صـورت      -ج 

ر دهد. بدود آناه اعمال اين حق جنبه بين اجمللي حمل و نقل را  نرفـي  جزوم نقاط  زبور را تغيي

 سازد.

 نام و نشاني فرسرنده   -د 

 نام و نشاني اوجين  رصدي حمل و نقل   -ره

 نوع كاو  -ز 

 تعداد بوره ها و نوع بوره بندي و علايم  خصوص و شماره آنها  -ح 

 وزد و  قدار و حجم و ابعاد كاو  -ط 

 ات ظاهري كاو و بوره بندي آد خصوصي -ي 

 بلغ كرايه )در صورتي كه  ورد توافق قرار گرفره باشد و تاريخ و  پـل پرداخـت آد و    -ك 

 شخصي كه بايد آد را بپردازد(

در صورتي كه قيمت كاو در  وقع تپويل آد  عين گردد، ذكر قيمت كاو و احرماوً  بلغ  –ل 

 هاي  ررتبه بر آد هزينه

  22 اده  2ارزش اظهار شده طبق بند   بلغ -م 

 تعداد نوخ بارنا ه هوايــي   -د 

 اسنادي كه براي  رصدياد حمل و نقل ارسال شده است تا به بارنا ه هوائي  نضم گردد. -ش 

 هلت  قرر براي انجام حمل ونقل وشرحي  خرصر درباره  ويري كه بايد طي شـود، در   -س 

 وافق قرار گرفره شده باشد.صورتي كه اين  طلب قبلاً  ورد ت

 ذكر اين ناره كه حمل و نقل تابع  قررات  ربوط به  وئوجيت  قرر در كنوانويود است. -ع 

 6 ــاده   *

چنانچه  رصدي حمل و نقل كاويي را كه براي آد بارنا ه هوائي صادر نشده باشد قبول كنـد،  

ي اجف تا ط و نيز بنـد ض  ـاده   يا چنانچه بارنا ه صادر شده حاوي  شخصات  ندرج در بندها

نباشد،   رصدي حمل و نقل نمي تواند به  قررات اين كنوانويود كه او را از  وئوجيت  بري  9
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 يا  وئوجيت او را  پدود  ي كند، اسرناد كند.

  11 ــاده  *

فرسرنده كاو  وئول صـپت و سـقم  شخصـات و اظهـاراتي اسـت كـه در  ـورد كـاو در          -1

 قيد  ي كند.بارنا ه هوايي 

فرسرنده كاو  وئول كليه خواراتي است كه  رصدي حمل و نقل يا هـر شـخص ديگـر بـه      -2

علت نا نظم بودد يا نادرست بودد يا كا ل نبودد  شخصات  ذكور و اظهارات او  رپمل  ي 

 گردد.

 11 ــاده  *

قـل اسـت:  گـر    وجود بارنا ه هوايي دال بر انعقاد قرارداد و قبـول كـاو و شـرايا حمـل ون     -1

 خلاف آد ثابت شود.

اظهارات  ندرج در بارنا ه هوايي در  ورد وزد يا ابعـاد و بوـره بنـدي كـاوو نيـز در  ـورد        -2

 ها تا هنگا ي كه  دركي خلاف آد ارائه نگرديده سنديت دارد.تعداد بوره

 اظهارات  ربوط به  قدار و حجم و خصوصيات كـاو نمـي توانـد عليـه  رصـدي حمـل و نقـل       

 ورد اسرفاده قرار گيرد  گر آناه  رصدي حمل و نقل اظهارات  زبور را در حضـور فرسـرنده   

كاو  ورد رسيدگي  قرار داده و  راتب در بارنا ه هـوايي قيـد شـده باشـد و يـا ايـن اظهـارات        

  ربوط به خصوصيات ظاهري كاو باشد. 

  12 ــاده   *

ات ناشي از قرارداد حمل و نقل، كاو را با پ  فرسرنده  ي تواند به شرط اجراي كليه تعهد -1

گرفرن آد در فرودگاه  بداء يا  قصد يا با  روقـف كـردد آد ضـمن فـرود در  وـير پـرواز يـا        

باتپويل آد، چه در  قصد و چه در طي  وير بـه شـخص ديگـري غيـر از گيرنـده  ـذكور در       

اخريار خود درآورد. اعمال اين حـق  بارنا ه هوايي، يا با تقاضاي اعاده آد به فرودگاه  بداء در 

نبايد به  رصدي حمل و نقل يا بـه فرسـرندگاد ديگـر خوـارتي وارد آورد و فرسـرنده  وظـف       

 است هزينه ناشي از اعمال اين حق را پرداخت كند. 

هر گاه اجراي دسرور هاي فرسرنده كاو  قدور نباشد،  رصدي حمل ونقل بايـد بـلا فاصـله     -2
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 ع او برساند. راتب را به اطلا

چنانچه  رصدي حمل و نقل دسرورهاي فرسرنده را نوبت به دراخريار گذاشرن كـاو بـدود    -1

درخواست ارائه نوخه اي از بارنا ه كه به فرسرنده توليم شده است اجرا كنـد،  وـئول جبـراد    

خوارتي است كه از اين جهت  روجه شخصي  ي گردد كه  قانونـاً بارنا ـه در دسـت اوسـت.     

د آناه به حق  رصدي حمل و نقل در  ورد جبراد خوارت توسا فرسرنده جطمـه اي وارد  بدو

 آيد. 

شـروع  ـي گـردد     11حقوق اعطايي به فرسرنده از جپظه اي كه وظايف گيرنده طبق  ـاده   -0

خاتمه  ي يابد.  عهذا چنانچه گيرنده از قبول بارنا ه يا كاو خودداري كند و يا دسررسي بـه او  

 اشد، فرسرنده  جدداً حق خود را نوبت به در اخريار داشرن كاو كوب  ياند.  قدور نب

 11 ــاده  *

به اسرثناي  وارد  طروحه در  اده قبـل گيرنـده كـاو حـق دارد بـه  پـض رسـيدد كاوبـه          -1

 قصد از  رصدي حمل و نقل بخواهد بارنا ه هـوايي و كـاو را در ازاي پرداخـت هزينـه هـاي      

 ايت شرايا حمل و نقل  ندرج در بارنا ه هوايي به وي توليم كند. ربوطه و با رع

 رصدي حمل و نقل  الف است به  پض وصول كاو  راتـب را بـه گيرنـده اطـلاع دهـد       -2

  گر آناه نپوه ديگري  ورد توافق واقع شده باشد. 

ا  ـدت  چنانچه  رصدي حمل و نقل  فقود شدد كاو را قبول كند، يا در صورتي كه كاو ت -1

هفت روز پ  از انقضاي تاريخي كه طي آد بايد به  قصد برسد، نرسيده باشـد گيرنـده  جـاز    

 است حقوق  ناشي از قرارداد حمل و نقل را عليه  رصدي حمل ونقل به  ورد اجرا بگذارد.

  10 ــاده  *

بـه   11و  12فرسرنده و گيرنده كاو  ي توانند هر يك به نام خود به حقوقي كه به  وجب  واد 

هر يك از آنها تعلق  ي گيرد اسرناد كنند، خواه اين عمل را بـه نفـع خـود يـا بـه نفـع ديگـري        

 انجام دهند،   شروط بر ايناه تعهدات  قرر در قرارداد حمل و نقـل را اجـرا كنند. 

 15 ــاده  *

همچنـين بـه    هيچ گونه جطمه اي به روابا في  ابين فرسرنده و گيرنده و 10و  11و  12 واد  -1

5-5 



 روابـا اشخاص ثاجث كه حقوق آنها از فرسرنده يا گيرنده ناشـي  يشود وارد نخواهد سـاخت.

باشد،  بايوري صريپــاً در بارنا ه قيد  10و  11و  12شرايطي كه بــرخلاف  قررات  ــواد  -2

 شود.

 19 ــاده   *

نادي را كه براي انجام تشـريفات  قبل از تپويل كاو به گيرنده، فرسرنده بايد اطلاعات و اس -1

گمركي و عوارض يا نظارت پلي  وزم است در اخريار  رصدي حمل و نقل قرارداده و اسـناد  

وزم را به بارنا ه هوايي  نضم كند. فرسـرنده در برابـر  رصـدي حمـل و نقـل  وـئول هـر نـوع         

د  زبـــور ناشــي   خوارتي است كه از فقــداد يا نقص يا خلاف قاعده بـودد اطلاعـات و اسـنا   

شود به اسرثنــاي  واردي كه خوارت حاصله نريجه خطــاي  رصــدي حمل و نقـل يـا عـا لين   

 او باشد.

 رصدي حمل و نقل  لـزم نيوت دربـاره صپت يا كافي بـودد اطلاعـات و اسـناد  ـذكور      -2

 تپقيق كند.

 

  وئوجيت  رصدي حمل ونقل

 

 19 ــاده *

وارتي است كه در صورت فوت يا جرح يا هرگونـه آسـيب    رصدي حمل و نقل  وئول خ -1

بدني  روجه  وافر  ي گردد،  شروط بر ايناه حادثه  وجد خوـارت، در داخـل هواپيمـا و يـا     

 حين عمليات پياده يا سوار شدد رخ داده باشد. 

 19 ــاده *

به   رصدي حمل و نقل  وئول خوارتي است كه در صورت انهدام يا  فقود شدد يا صد ه -1

جوازم شخصي ثبت شده يا كاو، وارد  ي گردد،  شروط بر ايناه حادثه  وجد خوارت، حـين  

 حمل و نقل  هوائي روي داده باشد.

از جپاظ بند اخيراجذكر، حمل و نقل هـوايي شـا ل  ـدت ز ـاني اسـت كـه طـي آد جـوازم          -2

فـرود هواپيمـا در   شخصي يا كاو، خواه در يك فرودگاه، خواه در هواپيما و خواه در صـورت  



 خارج از فرودگاه يا در هر جاي ديگر در اخريار  رصدي حمل و نقل قرار داشره باشد. 

 دت ز اد حمل و نقل هوايي شا ل آد قومت از حمل و نقل كه از طريـق ز ـين، دريـا و     -1

يا رودخانه در خارج از فرودگاه صورت  ي گيرد نيوت،  ع اجوصف اگر چنين حمـل و نقلـي   

اي قرارداد حمل هوايي به  نظور بارگيري، تپويل يا انرقـال كـاو از يـك وسـيله نقليـه      در اجر

بوسيله نقليه ديگر انجام شود، هر گونه خوارت وارده در حام خوارتي خواهد بـود كـه حـين    

 حمل و نقل هوايي وارد شده باشد.

  16 ــاده *

نقـل هـوايي  وـافر، جـوازم       رصدي حمل و نقل،  وئول خوارتي است كه از تأخير در حمل و

 شخصي يا كاو ناشي  ي گردد. 

  21 ــاده *

در صورتي كه  رصدي حمل ونقل ثابت كند كه خود و عا لين او كليه تدابير وزم را براي  -1

جلوگيري از بروز خوارت اتخاذ كرده اند يا آناه اتخاذ چنـين تـدابيري بـراي او و عـا لين او     

 واهد بود.   قدور نبوده است،  وئول نخ

در  ورد حمل بار و جوازم شخصي، چنانچه  رصدي حمـل ونقـل ثابـت كنـد كـه خوـارت        -2

وارده ناشي از خطايي در ا ر خلباني و هندجينگ )انجـام خـد ات  ربـوط بـه هواپيمـا در روي      

ز ين( يا ناوبري بوده است و او و عـا لين او كليـه تـدابير وزم را از هـر حيـث بـراي احرـراز از        

 ت  عمول داشره اند،  وئول نخواهد بود.خوار

 21 ــاده  *

هرگاه  رصدي حمل ونقل ثابت كند كه خوارت وارده  علول خطاي شـخص خوـارت ديـده    

است دادگاه  ي تواند طبق  فاد قانود خود  رصدي حمل و نقل را كـلاً يـا جزئـاً از  وـئوجيت     

  بري سازد.

 22 ــاده *

رصدي حمل ونقل براي هر  وافر به  بلغ ياصد و بيوـت  در  ورد حمل  وافر،  وئوجيت   -1

و پنج هزار فرانك  پدود  ي گردد. هرگاه دادگاهي كـه بـه قضـيه رسـيدگي  ـي كنـد طبـق        
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قانود خود رأي دهد كه خوارت به اقواط پرداخت گردد،  ارزش برابري اقوـاط  زبـور نبايـد    

 خصـوص بـين  رصـدي حمـل و      فرانك تجاوز كند،  ع اجوصف با انعقاد قرارداد 125111از 

 نقل و  وافر  يرواد حدود  وئوجيت بيشرري را توافق كرد. 

در  ورد حمل جوازم شخصي ثبت شده يا حمل كـاو،  وـئوجيت  رصـدي حمـل و نقـل در       -2

فرانك  پدود  ي گردد،  گـر آناـه فرسـرنده هنگـام تپويـل       251 ورد هر كيلوگرم به  بلغ 

ش ويژه اي اظهار كند و در صورت جزوم وجه اضافي پرداخرـه  بوره به  رصدي حمل و نقل ارز

باشد. در اين صورت  رصدي حمل و نقل  وظف به پرداخت  بلغي است كـه از  يـزاد ارزش   

اظهار شده بيشرر نخواهد بود،  گر آناه ثابـت كنـد كـه  بلـغ  زبـور از ارزش واقعـي كـاو بـه         

 هنگام تپويل توسا فرسرنده بيشرر است.  

ورد اشيايي كه  وئوجيت نگهداري آنها به عهده  وافراست  وئوجيت  رصدي حمـل و  در   -1

 نقل از پنج هزار فرانك نوبت به هر  وافر تجاوز نمي كند. 

 يلي گرم طـلا بـا عيـار نهصـد هـزارم       5/95 باجغ  ذكور برحوب فرانك فرانوه كه  عادل  -0

آد در پول رايج  لي تا نزدياررين عدد  است،  پاسبه  ي شود. اين  بلغ را  ي تواد به هم ارز

 صپيح )غير كوري( تبديل كرد.

 21 ــاده *

هر شرطي كه ناظر به سلب  وئوجيت  رصدي حمل ونقل يا تعيين  بلغي كمرر از آنچـه كـه در   

كنوانويود حاضر  قرر گرديده است باشـد، باطـل و بـلا اثـر خواهـد بـود، وجـي بطـلاد چنـين          

رداد كه كماكاد تابع  قررات اين كنوانوـيود خواهـد بـود، نمـي     شرطي  وجب ابطال همه قرا

 شود.

 20 ــاده *

اين كنواسيود، دعواي جبراد خوـارت را تپـت    16و  19در  وارد پي  بيني شده در  واد  -1

 هر عنواد،  نپصراً با توجه به شرايا و حدود  قرر در كنوانويود حاضر  ي تواد اقا ه كرد.

نيز قابل اجـرا اسـت، بـدود آناـه بـه       19 وارد پي  بيني شده در  اده   قررات بند فوق در -2

حق اشخاصي كه  ي توانند اقا ه دعوا كنند و يا به حقـوق  ربوطـه هـر يـك از آنهـا جطمـه اي       
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 وارد سازد.

  25 ــاده  *

در صورتي كه خوارت وارده ناشي از خلافااري عمدي يا خطـاي  رصـدي حمـل و نقـل      -1

ه خطاي  زبور طبق قوانين دادگاه رسيدگي كننده  عادل با خلافااري عمده باشد، به نپوي ك

تلقي شود،  رصدي حمل ونقل حق نخواهد داشت به  فاد كنوانويود حاضـر كـه  وـئوجيت او    

 را سلب يا  پدود  ي كند، اسرناد كند.

همچنين در صورتي كه خوـارت بـه وسـيله عـا لين  رصـدي حمـل و نقـل كـه در حـدود           -2

خود عمل  ي كنند وارد گردد،  رصدي حمل و نقل از حق اسرناد به  فاد كنوانوـيود   وظايف

 حاضر  پروم خواهد بود. 

 29 ــاده *

دريافت جوازم شخصي يا كاو، بدود آناه گيرنده نوبت به آد اعرراضي داشره باشد حاكي  -1

شـده اسـت،  گـر    از اين است كه كاو بدود نقص و برطبق سندحمل و نقل به گيرنده تپويـل  

 خلاف آد ثابت شود.

در صورت بروز خوارت، شخصي كه جـوازم شخصـي يـا كـاو را دريافـت  ـي كنـد بايـد          -2

بلافاصله پ  از  شاهده خوارت حداكثر ظرف سه روز براي جوازم شخصي و هفت روز بـراي  

افـت  كاو از تاريخ دريافت آنها به  رصدي حمل ونقل شاايت كند. در صورت تـأخير در دري 

كاو، شاوائيه بايد حداكثر ظرف چهارده روز پ  از تاريخ دريافت جوازم شخصي يا كـاو بـه   

 نا برده توليم شود.

شاايت بايد كرباً روي بارنا ه يا در برگ جداگانه و در طي ضـرب اوجـل هـاي  قـرر در      -1

 قبل به عمل آيد. 

قا ه دعوي عليه  رصـدي حمـل   چنانچه در ضرب اوجل هاي  قرر شاايري به عمل نيايد، ا -0

و نقل به هيچ وجه ا ااد نخواهد داشت، به اسرثناي  وردي كه  رصدي حمل و نقـل  رتاـب   

 تقلب شده باشد. 

 29 ــاده *
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در صورت فوت شخص  وئول، دعوي جبـراد خوـارت درحـدودي كـه در ايـن كنوانوـيود       

في گرديـده انـد اقا ـه خواهـد     پي  بيني شده است، عليه كواني كه قائم  قام قانوني ا وال  رو

 شد. 

 29 ــاده *

اقا ه دعوي جبراد خوارت بايد به انرخاب خواهاد در سرز ين ياي از طرفهاي  رعاهد، در  -1

دادگاه  پل ساونت  رصدي حمل و نقل يا  قر اصلي كار او يا ياي از شعبات او كه قرارداد 

 به عمل آيد. حمل و نقل در آنجا  نعقد گرديده يا در دادگاه  قصد 

 جرياد دادرسي، تابع قانود دادگاه رسيدگي كننده خواهد بود. -2

 26 ــاده  *

هر گاه ظرف دو سال از تاريخ ورود به  قصد يا از تـاريخي كـه هواپيمـا  ـي بايوـري وارد       -1

 يشد يا از تاريخي كه حمل و نقل  روقف گرديده است اقا ه دعوا به عمل نيايـد، حـق  طاجبـه    

 ائل خواهد شد.خوارت ز

 طريق  پاسبه  هلت  قرر طبق قوانين دادگاه رسيدگي كننده تعيين خواهد شد. -2

 11 ــاده *

بوده و  رواجياً توسا چنـد  رصـدي حمـل     1در  ورد حمل ونقلي كه  شمول بند سوم  اده  -1

 ونقل انجام گيرد، هر  رصدي حمل ونقل كه  وافر يا جـوازم شخصـي يـا بـار قبـول كنـد، تـابع       

 قررات اين كنوانويود خواهد بود و در آد قومت از قرارداد حمل و نقل كه تپت نظارت او 

 انجام  يشود،    ياي از طرفهاي قرارداد حمل و نقل تلقي خواهد شد.

در  ورد حمل و نقلي كه به اين ترتيب صورت گرفره باشد  وـافر يـا نماينـده او فقـا  ـي       -2

هنگام بروز حادثه يا تأخير عهده دار حمل و نقل بوده است  توانند عليه  رصدي حمل ونقل كه

اقا ه دعوي كند  گر آناه  رصدي حمل و نقل اول، طبق توافق صريح،  وـئوجيت تمـام  وـير    

  وافرت را به عهده گرفره باشد.

در  ورد جوازم شخصي يا كاو فرسرنده يا  وافر  ي توانـد عليـه نخوـرين  رصـدي حمـل و       -1

يا گيرنده كه حق دريافت كاو از  رصدي حمل ونقـل را دارنـد  ـي تواننـد عليـه      نقل و  وافر 
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آخرين  رصدي حمل و نقل اقا ه دعوي كنند و  ضافاً هريـك از نا بردگـاد  ـي تواننـد عليـه      

 رصدي حمل ونقلي كه در ز اد انهدام يا فقداد يا حدوث خوارت يا تأخير عهده دار حمل و 

نند،  رصدياد حمل و نقل  زبور باوتفاق يا بـه طـور جداگانـه در    نقل بوده است اقا ه دعوي ك

 قبال  وافر يا فرسرنده يا گيرنده كاو  وئول خواهند بود. 

 11 ــاده *

در  ورد حمل و نقل  خرلطي كه قومري از آد با هواپيما و قومري با هر وسيله حمل و نقـل   -1

آد قومري كه بـا هواپيمـا انجـام شـده     ديگر صورت گيرد،  قررات كنوانويود حاضر نوبت به 

رعايـت شـده    1اعمال  ي گردد  شروط بر آناه شرايا حمـل ونقـل هـوايي  نـدرج در  ـاده      

 باشد. 

در  ورد حمل و نقل  خرلا، هيچ يك از  قررات كنوانويود حاضر  انع آد نخواهـد بـود    -2

د،  قــررات كــه طــرفين در اســناد حمــل و نقــل هــوايي شــرايطي قيــد كننــد كــه بــه  وجــب آ 

كنوانويود حاضر نوبت به حمل و نقلي كه با ساير وسائل نقليه انجام  ـي شـود  رعـي گـردد،     

  شروط بر آناه  قررات اين كنوانويود در ورد حمل ونقل هوايي رعايت شود.

 

 اقدا ات جديد اياائو  -0-5

ردهم آيـي و   همررين اقدام جديد ساز اد اياائو كنوانويود اخير  ونررال است كه طي يك گ

در  ـونررال كانـادا    1666 ـاه  ـي    29جغايـت   11كنفران  ديپلو اتيـك بـين اجمللـي از تـاريخ     

تشايل شد.  در كنوانويود اخير  ونررال طرح تازه اي  بني بـر حـدود  وـئوجيت حمـل و نقـل      

كنندگاد هوايي و  يزاد پرداخت غرا ت به سانپه ديدگاد هوائي و  وافراد جانباخره پيشـنهاد  

و جهت تصويب بـه ايـن كنوانوـيود ارائـه شـد كـه در صـورت تصـويب نهـائي آد. جانشـين           

خواهـد شـد. طـرح پيشـنهادي بـه كنوانوـيود        1626 صوبات كنوانويود ورشو  ربوط به سال 

كشور با ضاء رسيد و نياز بـه تصـويب    52جديد  ونررال در نشوت تاريخي فوق اجذكر توسا 

دكرـر اسـد   » رحله اجرا درآيد. رياست سـاز اد اياـائو آقـاي     كشور ديگر دارد تا رسماً به 11

نفر از كارشناساد علم هوانوردي حضـور   511در سخناد پاياني كنفران  كه بي  از « كوتايت



سال از عمر آد  ـي گـذرد،    91داشرند اعلام كرد  ا  وفق شديم بجاي يك سيورم قديمي كه 

حمـل و نقـل هـوايي جـايگزين كنـيم. ايـن       يك سيورم  درد جديدي را بعنواد ابـزاري بـراي   

اجمللـي تصـويب،   سيورم و  يزاد بازپرداخت غرا ري كه بـراي سـانپه ديـدگاد پروازهـاي بـين     

 تعيين واعمال  ي شود  ي تواند براي ساجياد دراز كاربرد داشره باشد.

يزاد اهميت  صوبه كنوانويود  ونررال و قومت برجوره اين ابزار حقوقي جديد اين است كه  

 وئوجيت را نا پدود  عين كرده است، در حاجياه در كنوانوـيود ورشـو كـه  ـي تـواد گفـت       

ساجهاست اعربـار خـود را از دسـت داده اسـت، غرا ـت سـانپه ديـدگاد هـوائي، حرـي  ـرگ           

دور تعيين شده است وجي در كنوانويود  ونررال دو سيورم  رفـاوت   9111 وافراد حداكثر تا 

ه كه در سيورم اول،  يزاد  وئوجيت حمل كنندگاد هوائي براي بازپرداخت پيشنهاد و ارائه شد

دور تعيـين   195111غرا ت سانپه ديدگاد بدود در نظر گرفرن قصـور حمـل كننـده تـا  بلـغ      

شده است و در سيورم دوم چنين اسرنباط  ي شود كه حمـل كننـده سـهل انگـاري و قصـوري      

 غرا ت به سانپه ديدگاد نا پدود است. رتاب شده است. در اين صورت بازپرداخت 

كنوانويود جديد  ونررال در اين  ورد به  وضوعات تازه و ناات ديگري نيز توجه نموده كـه  

  همررين آنها عبارتند از :
 

*  در صورت بروز سوانح هوائي شركت هواپيمائي  وئول  ـي بايوـري بلافاصـله  بلغـي را بـه      

بپردازد تـا نيازهـاي  ـاجي و فـوري آنـاد را برطـرف        عنواد پي  پرداخت به سانپه ديدگاد

نمايد.  بديهي است اين پي  پرداخت هنگام توويه و پرداخت نهائي خوارت از  بلغ اصلي 

 كور خواهد شد.

*  حمل كنندگاد هوايي بايوري  داركي را ارئه نمايند كـه در صـورت بـروز سـوانح پشـروانه      

 برساند.        اجي آنها را به  قدار كفايت به       

*  اقدا ات حقوقي براي  صدو ين سوانح هـوايي و  وـافرين جانباخرـه در كشـوري صـورت      

 خواهد گرفت كه هنگام بروز سانپه  وافراد  زبور تبعه آد كشور بودند.

 *  توهيل قائل شدد در اسررداد خوارت بدود  نازعه طووني.
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 چمدانهاي همراه  وافراد. *  آساد سازي و  دود كردد اسناد  ربوط به بار و 

كشــور ديگــر  صــوبات كنوانوــيود  ــونررال جــايگزين  صــوبات   11در صــورت ا ضــاي 

 كنوانويود ورشو  ي شود.

 

 بنابر طرح پيشنهادي جديد كنوانويود  ونررال:

 دور افزاي   ي يابد. 195111دور به  9111*   يزاد غرا ت سانپه ديدگاد هوائي از 

 11با ضاء رسيده، در صـورت ا ضـاي   « اياائو»كشور عضو  52ي ازسوي *  اين طرح پيشنهاد

 كشور ديگر، تصويب و  ورد اجرا گذاشره  ي شود.

*  در صورت تصويب نهائي، اين طرح، جانشين  صوبات كنوانوـيود ورشـو  ربـوط بـه سـال      

 خواهد شد. 1626

نـد طـرح پيشـنهادي تـازه     در همايشي كه در  ونررال كانادا تشايل داد« اياائو»اعضاي ساز اد 

ايراني  بني بر تجديد نظر در  يزاد غرا ت پرداخري به سانپه ديدگاد هوائي ارائه نمودنـد كـه   

 دور افزاي   ي يابد. 195111دور به  9111بر اساس آد  يزاد غرا ت پرداخري از 

در كشـور عضـو اياـائو با ضـاء رسـيده و       50طرح پيشنهادي در كنوانوـيود  ـونررال ازسـوي    

كشور عضو اين ساز اد به تصـويب نهـائي  ـي رسـد و عمـلاً       11صورت ا ضاي آد از جانب 

 تصميمات و  صوبه كنوانويود اخير  ونررال جايگزين كنوانويود ورشو خواهد شد.

نا يـده  ـي شـود، درسـال     «  (ICAO)اياـائو »ساز اد بين اجمللي هوانوردي كه اخرصاراً سـاز اد  

 نيت و دان  هوانوردي را در سطح جهاد تپت ضـوابا و  قـررات   با اين اهداف كه ا  1600

 ياواني توسعه دهد، تأسي  گرديد. 

 ركز اين ساز اد كه يك  ؤسوه وابوره به ساز اد  لل  رپد  يباشد، در شـهر  ـونررال كانـادا    

و شا ل : توسعه حمل ونقل هوائي،  طاجعـه  « اياائو»قرار دارد. عمده فعاجيرها و وظايف ساز اد 

بررسي  شالات، ارائه طريق و ترويج راههاي ايمني، پيشنهاد  قررات ياواد بمنظور اسـرفاده  

در كليه  رزهاي هوائي دنيا، به كارگيري ابزار آوت فني جديد و ايجاد جو هماـاري در بـين   

 ي باشد.  اين ساز اد ش  زباد زنده دنيا را بعنواد زبانهاي رسـمي   …كشور عضو خود و 195
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 روسي و چيني-اسپانيوجي-عربي-فرانوه-رخاب نموده كه عبارتند از :  انگليوييخود ان

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 فصل ششم :

 حمل ونقل هوائي درأيراد -9

SECTION VI  AIR TRANSPORT IN IRAN 
 

 تاريخچه:

پ  از جنگ جهاني و  ضـمپل شـدد هواپيمـايي جـواني كـه باكمـك نيـروي هـوائي          -1-6

ود، آ د و شد فر اندهاد و رئيواد نيروهـاي  رفقـين بـه ايـراد ز ينـه      آجماد در ايراد داير شده ب

هاي ايجـاد خـد ات فرودگـاهي را پديـد آورد. حادثـه  هـم در ايـن دوراد حضـور اسـراجين،          

در تهراد بود كه هر كدام با هواپيمـا بـه تهـراد آ دنـد و      1121چرچيل و روزوجت در آذر  اه 

هواپيماهاي آناد را درسـفري چنـين  حوـاس كـه از بـيم      نيروهاي آنها در ايراد ا اانات فرود 

هواپيماهاي آجماني  جبور بودند در پوش  نيروهاي هوايي آد كشـور حركـت كننـد،  فـراهم     

 آورند.  

در پاياد جنـگ جهـاني دوم، فرودگـاهي در تهـراد بـا نـام فرودگـاه  هرآبـاد سـاخره شـد كـه            

فرراح شد. وجي از چند سال قبـل از آد  ا 1119آغاز گشت و درسال  1129ساخرماد آد از سال 

 ورد بهره برداري اخرصاصي قرار گرفره بود. اين فرودگاه اجبرـه نخوـرين فرودگـاه ايـراد نبـود      

ها در جنوب و روس ها در شمال كشور فرودگاههائي در آبـاداد،  چرا كه پي  از آد انگليوي
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ها بود و از تجهيزاتي اندك بهـره  اهواز، تبريز، رشت و  شهد ساخره بودند كه در اخريارخود آن

  ي بردند.

 صـوبه اي   1129اداره كل هواپيمايي كشوري تأسي  شد و در تير ـاه   1125در اوايل خرداد 

از  جل  وقت تپت عنواد قانود هواپيمايي كشوري گذشت كـه تأسـي  اداره اي بـه همـين     

ل ساز اد هواپيمـائي كشـوري   نام را در وزارت راه پي  بيني كرده بود. بعدها از همين اداره ك

 به وجود آ د كه رئي  آد  عاود وزارت راه وترابري هم بود.

ــروي انوــاني  پــدود در وزارت راه عهــده دار     ــا ني ــد اجرأســي  ب ــن ســاز اد جــواد و جدي اي

هوانوردي كشور گرديد تا حمل و نقل هوايي كشور را كه ا ري  هم و حوـاس اسـت، تپـت    

ت به ايجاد شرايا وزم جهـت تأسـي  شـركت هـاي هواپيمـائي      كنررل و نظم قرار دهد و نوب

هاي هواپيمائي خارجي، بر اسـاس توـاوي حقـوق و رعايـت     داخلي و اجازه تأسي  نمايندگي

 قررات و قوانين بين اجمللي اقدام نمايد. كشور ايـراد ازجملـه اوجـين كشـورهاي ا ضـا كننـده       

انجام گرفره اسـت. همچنـين    16/5/1651( بوده است و اجپاق رسمي در 1605پيماد شيااگو )

 ـونررال   1691وهه و  1691توكيو،   1691هاي ايراد ازجمله اوجين دوجرهاي  رعاهد كنوانويود

در ورد جلوگيري از اقدا ات غير قانوني عليه ا نيت هواپيمايي كشوري و ديگر كنوانويود ها 

   و پروتال هاي بين اجمللي در ز ينه  وائل هوانوردي است.

 15فرودگـاه آد فعـال،    01فرودگاه عملياتي است كـه بـي  از    92ايراد در حال حاضر داراي 

فرودگاه نيمه فعال و از بقيه بطور  وردي بهره بـرداري  يشـود. فرودگاههـاي  هرآبـاد تهـراد،      

شيراز، اصفهاد،  بندرعباس، زاهداد، تبريز، كر اد و  شهد به پروازهاي داخلـي و بـين اجمللـي    

    ي دهند. سروي

شركرهاي هواپيمـائي دوجرـي و خصوصـي فعـال شـانزده شـركت هوـرند:  شـركت هواپيمـائي          

جمهوري اسلا ي ايراد، شركت آسماد، شركت ساها، شركت ايراد ارتور، شركت كي  اير، 

شركت سفيراد، شركت كاسپين، شركت  اهـاد، شـركت پيـام، شـركت حمـل و نقـل هـوايي        

ويژه، شركت هواپيمائي فراز قشم، شركت هواپيمائي  اـرر،  نفت، شركت هواپيمائي خد ات 

ساز اد خد ات هلياوپرري )سـاخه(، شـركت هواپيمـائي بنيـاد )بـن ايـر(، شـركت هواپيمـائي         
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 اطل ، شركت خد ات هلياوپرري نويدتك.

شركت هواپيمائي بين اجمللي بر اساس  وافقت نا ه هاي هوايي با توافقهاي دوجانبـه،   19تعداد 

هاي  نظم بار و  وافر را انجام  ي دهند و سروي  هاي غير  نظم و چارتر نيز توسـا  سروي  

 همين شركرها و يا ديگر شركرهاي هواپيمائي انجام  ي شود. 

بوياري از فرودگاههاي بـين اجمللـي جهـاد از طريـق شـباه پروازهـاي  ـنظم و غيـر  ـنظم بـه           

داد زيـادي پروازهـاي عبـوري  ـنظم و     فرودگاههاي بين اجمللي كشور اد  رصل شده اند و تع ـ

غير نظم از فضاي ايراد انجام  ي پذيرد. ايراد با  وقعيـت جغرافيـايي در جنـوب غربـي آسـيا،      

نقطه ارتباطي  همي بين آسيا، اروپا و شمال افريقا و خاور يانه است. خطوط ارتباطي بين اروپـا  

هـا بـه علـت كوتـاهي  وـافت،      و آسيا و خاور  يانه به نپوي است كـه اقرصـادي تـرين  وـير     

هاي  ناسب ديگر براي پـرواز هـاي عبـوري، كشـور ايـراد      ا اانات سوخت رساني و سروي 

است. در آينده نزديك كنررل كل فضاي كشور تپت كنررل دو  ركز كنرـرل تهـراد و شـيراز    

قرار خواهد گرفت. اين تقويم بندي به دجيـل بـاو رفـرن حجـم ترافيـك فضـاي كشـور اتخـاذ         

 يده است.گرد

 
 1328قانون هواپيمائي كشوري مصوب تيرماه   5قانون اصلاح ماده  -2-6

اداره كل هواپيمائي كشوري، با توجه به توسـعه فعاجيـت و تشـايلات و سـاز انهاي داخلـي از      

ياطرف و ضرورتهاي بين اجمللي از طرف ديگر به اسرناد  صـوبه  جلـ  شـوراي اسـلا ي در     

 اد هواپيمائي كشوري با اهم وظايفي به شرح زير تغييرنام داد:به ساز  1199فروردين سال 

 بشرح زير اصلاح  يگردد: 1129قانود هواپيمائي كشوري  صوب تير اه  5 اده  - اده واحد 

براي اجراي اين قانود سـاز اد  وـرقلي بـه نـام سـاز اد هواپيمـائي كشـور وابوـره بـه           -5 اده 

ز اد داراي رئيوي است كه درعين حال  عاود وزيـر  وزارت راه و ترابري تأسي   ي شود. سا

راه و ترابري نيز  يباشد و به پيشـنهاد وزيـر راه وترابـري وتصـويب هيئـت دوجـت بـراي  ـدت         

سال به اين سمت  نصوب  ي شود،  انرصاب  جدد وي به اين سمت بـه روال فـوق    1حداكثر 

 بلا انع  ي باشد.



ظر  اجي و اسرخدا ي و اداري، طبـق  قـررات  ربوطـه    ساز اد  زبور در انجام وظايف خود از ن

تپت نظر وزير راه و ترابري  ورقلاً اقدام  ي نمايد و ساز اد آد به  وجب تصويب نا ه هيئت 

 وزيراد تعيين  ي شود. 

ساز اد  يرواند از  پل درآ دهاي قـانوني خـود در قاجـب بودجـه هـاي  صـوب و درصـورت        

 و ي كشور طبق  قررات اسرفاده نمايد. وجود كوري از  پل در آ دهاي عم

 

 وظايف عمده ساز اد  زبور به قرار زير  يباشد :

ايجاد، توسعه، بهره برداري و نگهداري فرودگاهها و دسـرگاههاي نـاوبري و  خـابراتي،     -اجف

خطر پرواز آنها راديوئي و تلگرافي وتلفني كه  خصوص تنظيم رفت و آ د هواپيما و تأ ين بي

بطوركلي هرنوع  نظارت و  واعدتي كـه بـه  نظـور پيشـرفت هواپيمـائي كشـوري و         يباشد و

 تأ ين بي خطر پروازي وزم باشد. 

ــوع     -ب ــوگيري از وق ــه  نظــور جل ــوط ب ــق  قــررات  رب نظــارت در هواپيمــائي كشــوري طب

  خاطرات و رقابرهاي  ضره بين  رصدياد حمل ونقل هوايي و حفظ  صاجح عمو ي.

 ن فني هواپيمايي كشوري و با هماهنگي دسرگاههاي ذيربا.تربيت  رخصصي -ج

 اهرمام در پيشرفت و توسعه هواپيمائي كشوري و تشويق صنايع  ربوطه  -د 

 طاجعــات و تپقيقــات علمــي و فنــي در  وــائل  ربــوط بــه هواپيمــائي كشــوري و ايجــاد   -اهــ

 يه  وجبات آد.توهيلات و تشويق افراد و  ؤسوات صلاحيردار به انجام اين ا ور وته

تهيه طرح  وافقت نا ه و قراردادهاي هواپيمائي با دول خارجي كـه طبـق  قـررات بوسـيله      -و 

 دوجت تقديم  جل  شوراي اسلا ي  ي شود. 

ساز اد هواپيمائي كشـوري  جـاز اسـت در ز ينـه هـاي ايجـاد و نگهـداري و اداره         - 1تبصره 

 00ي، تعـاوني و خصوصـي بـا رعايـت اصـل      فرودگاهها رأساً و يا با  شاركت بخ  هاي دوجر

 قانود اساسي  بادرت به تأسي  شركت بنمايد.  

فرودگاه عملياتي  رعلـق بـه سـاز اد هواپيمـائي      12فعاجيت عمده حمل و نقل هوايي كشور در 

كشوري صورت  ي گيرد. ايـن فرودگاههـا جهـت حمـل و نقـل عمـو ي  وـافر و بـار  ـورد          

6-5 



ــه و برخــي از ــا اســرفاده از ســروي  و توــهيلات ســاز اد    اســرفاده قرارگرفر ســاير ســاز انها ب

هواپيمائي كشوري، در آنها عمليات جابه جايي را انجام  ي دهند.  بيوت  ركز اسـراني تپـت   

پوشــ  ســاز اد هواپيمــايي كشــوري داراي فرودگاههــاي عمليــاتي بــوده و پوشــ  خــد ات 

ت از تهراد و باجعا  )خطـوط  پروازي در پروازهاي داخلي به سه صورت كلي. رفت و برگش

و پروازهـاي   -رفت و برگشت  يـاد فرودگاههـاي غيـر از تهـراد )خطـوط عرضـي(       -شعاعي(

تـرين فرودگاههـاي   گيـرد. قـديمي  دربوت اجاره اي از و به نقاط  خرلف كشـور صـورت  ـي   

كشور عبارتند از فرودگاه آبـاداد و فرودگـاه  هرآبـاد تهـراد، كـه هـم اكنـود فرودگـاه هـاي          

راد،  شهد، اصفهاد، شيراز، تبريز و بندر عباس از جمله فرودگاههاي اصلي كشور  پووب ته

 ي شوند. فرودگاه  هرآباد داراي بزرگرـرين زيـر بنـاي تر ينـال در كشـور بـوده و بعـد از آد        

فرودگاه هاي بندرعباس،  شهد، اهواز، شيراز، آباداد و كي  در رده هاي بعـدي قـرار دارنـد.     

 هرآباد، زاهـداد، بنـدرعباس، يـزد، كر ـاد، شـيراز، چابهـار، اصـفهاد،  شـهد و         فرودگاههاي 

 رر و يا بيشرر، از جمله فرودگاههاي با باند طويل بوده و فرودگاههاي  0111كي  با طول باند 

 رر داراي بزرگررين باند در  ياد فرودگاههاي كشـور هوـرند.    91 هرآباد وكي  با عرض باند

به اتفاق فرودگاههاي كشـور، از جـن  آسـفاجت بـوده و تنهـا فرودگـاه        جن  رويه باند قريب

فرودگـاه   25چابهار به دجيل پروازهاي نظـا ي و وضـعيت جغرافيـايي داراي بانـد برـوني اسـت.       

فرودگاه ديگر داراي بـرج  وقـت هوـرند. نيمـي از فرودگاههـاي       9كشور داراي برج اصلي و 

نيمي ديگر صرفاً از طلوع تا غروب آفراب قـادر بـه    ساعره و 20كشور داراي آ ادگي عملياتي 

بنـديهاي  عمـول در طبقـه بنـدي     ارائه خد ات بـه عمليـات پـروازي هوـرند. بـر اسـاس درجـه       

، پـنج  2، ده فرودگـاه در سـطح درجـه    1فرودگاهها، هشـت فرودگـاه كشـور در سـطح درجـه      

تـرين عا ـل رده   اصـلي قراردارنـد.   0و نه فرودگاه در سـطح درجـه    1فرودگاه در سطح درجه 

هاي ناوبري فعال، توانـائي فرودگـاه در ارائـه خـد ات ايمنـي      بندي فرودگاهها علاوه بر سيورم

ز يني بويژه آت  نشاني است. تعداد هشت فرودگاه ظرفيت پذيرش انواع هواپيماها بـر اسـاس   

رودگـاه تـا   ،  چهـارده ف 111هاي بين اجمللـي را دارنـد. شـ  فرودگـاه تـا رده اربـاس      اسراندارد

را قابليت پـذيرش   29و يك فرودگاه تا رده فركر  29و سه فرودگاه تا رده فوكر  929بوئينگ 



فرودگاه فعال ديگـر كـه دراخريـار سـاير سـاز انهاي       11فرودگاه فوق تعداد 12دارند. علاوه بر

 قرار دارند، بشرح زيراند :

ــاراد، وو      ــيري، گچو ــاد، س ــاري، بهرگ ــدور، آغاج ــاي ك ــاه ه ــليماد،  فرودگ ــجد س اد،  و

بندر اهشهر كه همگي دراخريار وزارت نفت هورند. فرودگاههاي دزفول، دوشاد تپه و پيام به 

ترتيب دراخريار نيروي هوايي و وزارت پوـت و تلگـراف و تلفـن هوـرند جمـع فرودگاههـاي       

اريها فرودگاه  ي گردد. ش  فرودگاه نيمه فعال كشور  رعلق به اسـراند  02فعال كشور باجغ  بر 

و يا وزارت كشاورزي و هواپيمايي كشـوري هوـرند كـه جهـت خـد ات اخرصاصـي از آنهـا        

 اسرفاده  ي شود. 

 
 

 

 

 

 نــاوگاد  وجـود شركت هاي هواپيمايي ايـراد

 
 

 شركت هواپيمايي جمهوري اسلامي )هما(

 تعداد هواپيما نوع هواپيما

 فروند 1 919بوئينگ 

 “   2 929-111بوئينگ 

 “   0 929-211 بوئينگ

 “   0 929بوئينگ 

 “   9 111ارباس 

 “   2 111-911ارباس 

 “   SP 909 1بوئينگ 

 “   1 909-111بوئينگ 
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 “   2 909-211بوئينگ 

 “   1 909باري 

 “   9 111فوكر 
 

 

 

 

 



 
 

 انواع هواپيماها وظرفيت آنها

 

                    119حداكثر صندجي تا              929-111بوئينگ 

 159حداكثر صندجي تا             929-211بوئينگ 

 پاجت باري    11نفر ونوع باري تا 191حداكثرصندجي تا                      919بوئنيگ 

 صندجي   291تا                        111ارباس 

 صندجي  016حداكثر تا                 SP 747بوئينگ  

 صندجي  019حداكثر تا              909-211بوئينگ 

 كانرين 2پاجت و  29حداكثرتا              909بوئينگ باري 

 صندجي  119حداكثر تا                          111فوكر 

 صندجي    121حداكثر تا                        D 420ياك 

 صندجي  191حداكثرتا                    M 154توپوجف 

 تن  01باري                حداكثر تا  99ين ايلوش

 صندجي  95حداكثر تا                  0111-91فوكر 

 صندجي  95حداكثر تا                  1111-91فوكر 

 صندجي  95حداكثر تا                     921اي.تي.آر 

 صندجي   05حداكثر تا                       02اي.تي.آر 

 صندجي   51حداكثر تا                            51فوكر 

 صندجي  00حداكثر تا                            29فوكر 
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 برنامه احداث فرودگاه بين المللي

 امام خميني )ره(

 
 1199-1192فاز اول بهره برداري  -1

 ظرفيت پذيرش  وافر :    

  يليود  وافر  درسال   5/0

 بين اجمللي   يليود  وافر  9/2

  يليود   وافرداخلي   6/1

 تن بار درسال   12111

 

 فاز دوم بهره برداري   -2

  يليود  وافر درسال   11ظرفيت پذيرش  وافر :     

 تن درسال   221ر111ظرفيت پذيرش بار     

 

 فازسوم بهره برداري   -1

  يليود  وافر درسال   0/15ظرفيت پذيرش  وافر :     

 تن درسال    159111ار    : ظرفيت پذيرش ب    

 

 فاز چهارم بهره برداري   -0

  يليود  وافر در سال   21ظرفيت پذيرش  وافر     

 تن درسال   052111ظرفيت پذيرش بار      

 

 تن بار  911111 يليود  وافر و   01آخرين قابليت سروي  دهي فرودگاه  :   -5

 

 يليــود  وــافر درســال و طــي  21ا اــاد توســعه فرودگــاه در قوــمت شــماجي بــراي پــذيرش  
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چهار رحله پي  بيني شده كه ز اد احداث هر  رحله  رناسب با نياز تعيـين و  ـورد سـاخت و    

 بهره برداري قرار خواهد گرفت. 

 

 
 

  طاجب خواندني
READING MATERIAL 

 )ضميمه(

 

 ظرفيت بارگيري ، بارگيرها واندازه ها در هواپيما هاي باري   -7-1

AND HOLD CAPACITES AIR  CRAFT  
 

 درحال حاضر هواپيماهاي باري را از جپاظ شال بدنه به دو دسره كلي تقويم  ي كنند:

و  F-111،  فـوكر  959و  919و  919كـه بوئينـگ هـاي     NARROW BODYبدنه باريك يا  -اجف

( HOLDاز اين دسره اند. خـن هـا يـا بارگيرهـاي )     MD 91و  6، 9هاي  DC ك دانل داگلاس يا 

 ( هم  ناسب است. ULDين نوع هواپيماها براي كاوهاي بوره بندي نشده يا فاقد )ا

 999و  909و بوئينگ هـاي   101و  111و   111، كه ارباس هاي  WIDE  BODYپهن پيار  -ب 

نيـز   "پـر ظرفيـت   "از ايـن گـروه هوـرند كـه آنهـا را         MD 11و   DC 11و  ك دانل ها از نوع 

اسـت، بقيـه داراي دو    DECKكه داراي سه عرشـه ياسـطح     909بوئينگ   ينا ند. جز هواپيماي 

يك عرشه فوقـاني نيـز دارد كـه از آد بـراي      B 909عرشه هورند:   عرشه اصلي و عرشه پائين. 

حمل بار اسرفاده  يشود. در هواپيماهاي  وافر بر، عرشه اصلي  خصوص حمل  وافر و عرشـه  

نـام دارد. يـك هواپيمـاي     M/Dيا اخرصاراً  MAIN DECKپائين ويژه حمل بار است. عرشه اصلي 

 وافري يا دو  نظوره، در عرشه اصلي  وافر و بار را حمـل  ـي كنـد. در ايـن حاجـت،       -باري 

)اين نوع هواپيما( قومت بار درعرشه اصلي با ديواره يا پارتي شـن از بخـ   وـافر جـدا شـده      

افر و عرشه پائين  خصـوص بـار اسـت.    است. در يك هواپيماي  وافري، عرشه اصلي براي  و
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 يك هواپيماي باريك پيار، بار و  وافر را در عرشه اصلي حمل  ياند.  

 11هواپيماهاي باريك پيار داراي يك راهرو طوجي بين رديف صـندجي هـا وعـرض بدنـه آد     

 رـر و داراي دو   92/0فـوت يـا    5/15فوت است، درحاجياه اين پهنـا در هواپيمـاي پهـن پياـر     

رو طوجي است. از جپاظ حمل بار نيز پاجت هايا كانرينر ها )بارگنج( هائي در هواپيماي پهـن  راه

اينچ و عـرض آد هـا    69يا  99،  0/91پيار قابل بارگيري است كه در قاعده آد ها طول برابر  

ايـنچ تجـاوز    119اينچ باشد،  در حاجياه براي هواپيماي باريك پيار ايـن عـرض از    125برابر  

كند. اين ارقام بدين  عني است كه  ثلاً اگر شخصي در داخل هواپيما بـه نپـوي ايوـراده    نمي 

باشد كه پشر  بطرف اتاق خلباد باشد، بوره يا بارگنجي كه بر عرشه يا در بارگير قرار گرفرـه  

 69يـا   99-روبـرو -يعنـي بطـرف  -ايـنچ و در عمـق    125از سمت چپ تا راست اندازه اي برابر 

هاي  جاز براي بارگيري در هواپيماي پهن پيار باشد.  پل بار شد تا  طابق اندازهاينچ داشره با

يا بارگيرهاي هواپيما خن جلو و خن عقب نا يده  يشوند و داراي چند بخ  هورند. هر بخ  

نا نـد. در هواپيمـاي پهـن پياـر ايـن بخـ  هـا داراي         ـي « جا بـاري  » يا   COMPARTMENTرا 

بنـدي شـده )پـاجري و كـانرينري( را بـه      يري بارهاي بارگنجي و يـا تخرـه  جواز ي هورند كه بارگ

درود آنها توهيل  ي كند، بدين نپو كه  ثلاً  بارگنج يا پاجت روي يك حصـير غلطاـي قـرار    

گرفره و بووي داخل غلطانده  ي شوند و پ  از قرار گرفرن در جاي خود با گيره ها بـه كـف   

 حين پرواز تااد نخورند. خن بوره شده و  هار  يشوند تا در

درب هاي هواپيما  مان است به يك خن يا بيشرر باز شده و راه يابد و اندازه هـاي ايـن درب   

ها است كه ابعاد پاجت ها و بارگنج ها و بطـوركلي گشـربارها را تعيـين  ـي كنـد صـرفاً جهـت        

 به شرح زيراند :هاي درب ها و خن ها و ظرفيت بعضي از هواپيماهاي  رداول آشنائي اندازه

 

 باري :-مسافري  B 737 -222بوئينگ  -1

تن كاو. داراي دوخن است با چهـار جابـاري كـه  ـي      0بدنه باريك، برد كوتاه، قدرت حمل 

 را حمل كند.  ULDتواند كاوي غير 

 691( حـداكثر ظرفيـت   1( شـماره )  COMPARTMENTايـنچ. جابـاري )    10 × 09خـن جلـو :    -
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  رر اعب  69/1كيلوگرم و حجم 

  رر اعب حجم   51/9كيلوگرم و  1515( حداكثر ظرفيت  2جاباري شماره )

كيلـوگرم و   1099( ظرفيـت  1ايـنچ. جابـاري شـماره )    15 × 09خن عقب:  اندازه درب ها:   -

  رر  اعب حجم   99/9

كيلـوگرم در هر رـر  ربـع و ايـن بيشـررين ضـريب        912حداكثر ظرفيت وزنـي بـار برسـطح      -

ي در هواپيماهـاي باريـك پياــر اسـت.  بعضـي از خطــوط،   ثـل هواپيمـائي بريرانيــا و       بـارگير 

 بهره برداري  ي كنند.   B 919 -011و  511هاي ارجينگوسن از  دل

 

 : FREIGHTERباري يا   F 222-737 Bبوئينگ  -2

 كيلوگرم   PAY LOAD  19111حداكثر ظرفيت حمل بار -

 كيلوگرم در  رر  ربع   559ي حداكثر وزد برسطح در عرشه اصل -

 فوت عرض 99طول در  125يا  119پاجت ازنوع   9تعداد گشربارهاي قابل بارگيري:  -

 فوت 91طول عرشه اصلي:  -

 اينچ  110عرض   ×90اندازه درب ها: عرشه اصلي: ارتفاع  -

 اينج  51 × 09خن جلو   :   -

 “            09 × 09خن عقب :   -

 

 باري :  F 222-727 Bبوئينگ  -3

 كيلوگرم  19511حداكثر ظرفيت حمل بار  

  رر  اعب   0/199حداكثر حجم ظرفيت حمل بار در عرشه اصلي 

 “     “       02پائين   “     “     “       “         “       -

 فوت 99طول عرشه اصلي  -

 اينچ   110عرض  × 99اندازه درب ها : درب عرشه اصلي ارتفاع  -

 اينج         50 × 02ن جلو  :  خ -

 “         50 × 00خن عقب:   -
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 : B 747- 422بوئينگ  -4

تن بار علاوه بـر وزد  وـافرين باظرفيـت     21اين هواپيماي پهن پيار، با برد زياد، قادر به حمل 

كا ل است. هر يك از خن هاي جلو و عقب داراي دوجـا بـاري  خصـوص  پمـووت بوـره      

در قومت عقب هواپيما  ـي تـواد  پمـووت     5است. فقا در جاباري شماره  ULDبندي شده  

 بندي( را بارگيري نمود.  فله )غير بوره

  اينچ   99عرض   ×110خن جلو :  اندازه درب : ارتفاع 

 ( 1جاباري شماره  : )عدد گشربار   9AKC  ياAKE  

   (     “       “2  : )2       “     “AAU  عدد  0وAKC  ياAKE 

  99عرض  × 110خن  ياني : اندازه درب : ارتفاع 

 ( 1جاباري شماره  : )عدد گشربار از نوع  2AAU  

 ( 0جاباري شماره  : )عدد گشربار از نوع  2AAU  عدد   0وAKC  

  :  خن عقب 

  اينچ،  خصوص بارفله   09 × 00: اندازه درب :   5جا باري شماره 

AKC  رر  اعب                        9/0پائين، حجم   رر عرض، ويژه عرشه 1= بارگنجي با  

 اينچ   90كيلوگرم، حداكثر ارتفاع  1599كيلو گرم با حداكثر وزد ناخاجص  91وزد خاجي 

 

 

AKE رر  اعب 2/0 رر عرض، ويژه عرشه پائين، حجم  1= بارگنجي با  

 كيلو گرم  1599كيلوگرم با حداكثر وزد ناخاجص  92وزد خاجي 

AAUرر  اعب  9/11جي با عرض كا ل براي عرشه پائين، حجم = بارگن  

 كيلوگرم  9111كيلوگرم با وزد ناخاجص  295وزد خاجي 

 هورند. ULDجوازم  زبور انواعي از گشربار ها يا 

 

 ، نوع باري : B 747- 222بوئينگ  -5
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 كيلوگرم. 121190=  (PAY LOAD)حداكثر ظرفيت حمل بار  -

 كيلوگرم در هر  رر  ربع 0/111در عرشه اصلي =  حداكثر وزد بار بر سطح -

  رر  اعب  0/951حداكثر حجم بارگيري در عرشه اصلي  -

  رر  اعب  9/219حداكثر حجم بارگيري درعرشــه پائين  -

 اينچ( يا  عادل آد  99 × 125) LD 9عدد  6ظرفيت گشرباري: عرشه پائين =  -

 اينچ   110عرض   ×121اندازه درب ها : عرشه اصلي :  ارتفاع  -

 اينچ   110عرض   ×99خن جلو   :  ارتفاع 

 “      “       “        “    “خن عقب :    

 “  101“        × 69“    پوزه   :      “ 

 فوت 195طول عرشه اصلي:   -

از اين هواپيما بيشرر در  وافات طووني و براي حمل  پمووت سنگين و يـا پـرحجم اسـرفاده    

نپوي كه بين درآ د حاصل از كرايه حمل و هزينه هاي عملياتي و تعمير و نگهـداري   يشود ب

 از آد تعادل نوبي برقرار باشد.  

 

 : A 332-322ارباس   -6

كه توسا هواپيمائي ارجينگوس براي گذار از فـراز اقيـانوس اطلـ      111هواپيماي ارباس  دل 

قوـمت عقـب هواپيمـا قـرار دارد و بـه      خن است كه سو ين خن در  1به كار گرفره شد داراي 

آد چهـار   A 111خن فله اي  وسوم است. اين  دل از ارباس داري دو وتـور اسـت وجـي  ـدل    

  وتوره است.

 اينچ 10/119 × 95/99خن جلو : اندازه درب   -

كيلــوگرم  6259 رــر  اعــب و از جهــت وزد  9/16( : از جپــاظ حجــم  1جابــاري شــماره ) -

كيلـوگرم   519/19 رـر  اعـب و    9/16( آد نيـز بـه ترتيـب    2ي شـماره ) جابار -ظرفيت دارد. 

 ظرفيت دارد.     

 اينچ   11/119 × 22/99خن عقب : اندازه درب   -



كيلـوگرم و   12961 رـر  اعـب و بـه جپـاظ وزد      9/29( بـه جپـاظ حجـم    1جاباري شماره ) -

 ارد.  كيلوگرم ظرفيت د 6295 رر اعب و  9/16( به ترتيب 0جاباري شماره )

 9/16ايـنچ و از جهـت ظرفيـت حمـل      1/25 × 0/19( اندازه درب 5خن فله )جاباري شماره  -

 كيلوگرم وزد   1099 رر  اعب حجم و 

كيلوگرم است، هرچند از جمـع   00919ظرفيت  جاز حمل بار اين هواپيما در  جموع  توجه :

 . كردد  ارقام ظرفيت خن ها و جاباري ها رقم بيشرري به دست  ي آيد

 

 : TRISTAR - 1211 L 522لاك هيد  -7

 LD × 9 1اينچ، ظرفيت حجمي حمـل   110عرض   ×99اندازه درب ها : در خن جلو ارتفاع  -

عـرض بـا    91 ×ارتفـاع   99كيلوگرم. خـن عقـب :    11111/-و حداكثر وزد  جاز ناخاجص بار 

 911ظرفيت حجمـي   اينچ. 00عرض  × 09كيلوگرم.  خن فله:  ارتفاع  6111و  LD 9 1ظرفيت 

 كيلوگرم  0511فوت  اعب،  وزد بار ناخاجص  جاز 

 پاند در فوت  ربع   151 پدوديت وزد بر سطح: در عرشه پائين  -

كـلاً    TRISTARبنـام   L -1111كيلوگرم نوع بـاري   29969حداكثر ظرفيت حمل بار در كل :  -

ايـنچ   151يـنچ ارتفـاع  ا 111كيلوگرم ظرفيـت حمـل دارد و انـدازه درب عرشـه اصـلي      51252

 عرض است.  

 

 هواپيماي باري:  DC 8- 63داگلاس   -8

 كيلو گرم  01111/-حداكثر وزد  جاز بار  -

 كيلوكرم در رر  ربع   095/1حداكثر  پدوديت وزد بار در سطح : در كابين )عرشه( اصلي  -

  رر اعب  250حداكثر حجم در عرشه اصلي  -

  رر اعب  5/56حداكثر حجم در عرشه پائين  -

 119اينچ يا  125 × 99 ×  90پاجت با ابعاد 19تعداد گشربارهاي قابل بارگيري: درعرشه پائين  -

 اينچ يا  عادل آد 

 اينچ  101عرض    ×95اندازه درب ها : عرشه اصلي ارتفاع   -
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 اينچ    50عرض   ×91خن شماره يك : ارتفاع  -

 چ  اين  19عرض   ×00خن شماره دو   : ارتفاع  -

 اينچ    20عرض   ×59:  ارتفاع  1خن عقب شماره  -

 اينچ    19عرض   ×00:  ارتفاع  2خن عقب شماره  -

 

 

 :  MD 83/82/81مك دانل :  -9

است كه توسا هواپيمائي سوئي  بهره بـرداري   MD 91ارقام زير، بعنواد نمونه،  ربوط به  دل 

  يشود. 

 اندازه درب ها در خن هاي جلو : -

 اينچ   52و عرض  26ري هاي يك ، دو و چهار، حداكثر ابعاد  جاز : ارتفاع  جابا -

 كيلوگرم  2651 رر اعب، وزد ناخاجص  1/11ظرفيت حمل :  جاباري شماره يك، حجم  -

 كيلوگرم   1119 رر اعب، وزد ناخاجص   9/6ظرفيت حمل :  جاباري شماره دو ، حجم  -

 كيلوگرم   1110 رر اعب، وزد ناخاجص  5/12جم ظرفيت حمل :  جاباري شماره چهار، ح -

 كيلو گرم در  رر  ربع   1151/- پدوديت وزد بار در سطح  :  -

 كيلوگرم   111برابر  0حداكثر وزد هر بوره در جاباري شماره  -

 كيلوگرم  5125برابر  2+ 1حداكثر وزد در جاباري هاي شماره  -

 

 :باري BA 146-222بريتيش ارواسپيس  :   -12

 كيلوگرم  11199خاجص -حداكثر ظرفيت  جاز حمل بار -

 كيلوگرم در رر  ربع  0/016حداكثر وزد بار برسطح   -

  رر  اعب  9/61حداكثر حجم  جاز در عرشه اصلي  -

  رر  اعب  2/19حداكثر حجم  جاز در عرشه پائين   -

  1LDعدد  6ره يا بو 9اينچ(  119  × 99ظرفيت بارگيري گشربارها:  در عرشه باو= ) -

 اينچ ارتفاع   99 ×اينج عرض   111 رر و اندازه درب اصلي بار :  0/09طول عرشه اصلي :   -
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 اينچ عرض و ارتفاع   01× 19و خن عقب   01 × 51خن جلو :   -

 

كه اكثراً توسا فدك  براي بار گروپاژ و بوـره هـاي كوچـك تـر       .M422-27Fفوكر،  -11

 اينچ است.   5فوت و  09شه اصلي آد اسرفاده  يشود و طول عر

 كيلوگرم  9125حداكثر وزد بار  جاز ، خاجص  -

 كيلو در  رر  ربع   101حداكثر وزد بار  جاز بر سطح =  -

  رر  اعب  59حداكثر حجم در عرشه اصلي  -

 (ULDظرفيت بارگيري گشربارها :  عمووً به صورت غير بوره بندي يا بدود ) -

و  پموجـه فلـه در    LD 9عدد  9ظرفيت كا ل  وافرين و اثاثه آنها قادر است  هواپيماي  زبور با

گشرباري است ويژه عرشه پـائين هواپيمـا درانـدازه     9LDرا با خود حمل كند.  5جاباري شماره 

 رر اعـب  2/11كيلـوگرم وحجمـي برابـر    0120ايـنچ وحـداكثر وزد ناخـاجص    99در125هاي 

 اينچ.   90وارتفاع 

ع باري اين هواپيما به علـت اخرصـاص داشـرن آد بـه حمـل  وـافر و نوـبراً         شخصات دقيق نو

 جديد بودد آد در دسررس نبود. 

 

  شخصات آد  شابه نوع قبلي است.   . A 342-322ارباس   -12

 

13- 222-312 A  312-322و A  ( 312يا A  : ) 

كيلو  رر براي  دل   1111 رر و برد  01/5اين دو نوع هواپيما از نوع پهن پيار هورند، با عرض 

 111كيلو رر براي  دل  5511و  211

بـا   2و1اينج  و جاباري هـاي شـماره هـاي     119و عرض  99اندازه درب ها : خن جلو ارتفاع  -

و يك پاجت ايگلوئي. در خن عقب اندازه  LD 1عدد بارگنج  9 رر اعب يا  عادل  9/15حجم 

 درب 

جـا   LD 1عـدد  9 رر  اعـب و  عـادل    0/26اظ حجم ازجپ 0است و جاباري شماره  119 × 99

 دارد.  
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 رـر   9/9كـه گنجايشـي برابـر     5اينچ شا ل جاباري شماره  19و عرض  19خن فله:  با ارتفاع  -

  اعب دارد.  

 

 ( :F 312 A نوع باري هواپيماي مزبور ) -14

 كيلوگرم   19111حداكثر وزد  جاز خاجص  -

  اعب در عرشه اصلي  رر 211/-حداكثر حجم  جاز خاجص  -

  رر  اعب در عرشه پائين    95/-“       “      “       “         -

 يا  عادل آد  1LD × 15ظرفيت تعداد گشربارها: در عرشه پائين  -

 اينچ  09عرض   × 95درب بارگيري : ارتفاع  -

 

 :  A 2 ELECT -C 88/Lلاك هيد  -15

  كيلوگرم 10515ظرفيت حمل بار خاجص :   -

 كيلو گرم در  رر  ربع   229حداكثر وزد بار برسطح  -

  رر 5/99طول عرشه اصلي  -

  رر  اعب   125/-حداكثر حجم: در عرشه اصلي  -

  رر  اعب  5/10حداكثر حجم در عرشه پائين،   -

 5اينچ( 125 × 99ظرفيت بارگيري گشربار:  ) -

اري عقـب بـا همـاد ارتفـاع     ايـنچ و درب كن ـ  101عـرض   × 99درب كنـاري جلـو: ارتفـاع     -

 اينچ   69وعرض 

 اينچ   52عرض   ×02درب خن جلو  :  ارتفاع  -

 اينچ  52عرض   ×02درب خن عقب:  ارتفاع  -

باري و با بـرد  روسـا و بلنـد     -اين هواپيما از نوع پهن پيار  وافري   . B 777 -بوئينگ  -16

و ياي ديگر براي  پمـووت  است. داراي سه خن است كه دو خن براي  پمووت گشرباري 

 و پمووت پوري است.    ULDفله يا فاقد 

 9اينچ وظرفيت بـارگيري در ايـن خـن     119و عرض  99اندازه درب ها: درخن جلو: ارتفاع  -

1 
2 
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ايـنچ، بـا    125 × 99 × 90با طول و عرض و ارتفاع به ترتيب از سمت چپ :  PAGپاجت از نوع 

 كيلو گرم.  9111وزد نهائي هر پاجت 

عدد بـارگنج بـا       عـرض از     0اينچ و ظرفيت بارگيري  119عرض   ×99خن عقب: ارتفاع  -

 كيلوگرم  1599در عرشه پائين با وزد هر بارگنج  AKEنوع  

  19عرض   × 05خـن فلـه: ارتفاع  -

 1665اين هواپيما نوبراً جديد وارد بازار شـده اسـت و هواپيمـائي يوناتيـد در  ـاه  ـه        توجـه :

 111فوت  اعب و حمـل   5995جين فروند آد را تپويل گرفت. در  جموع ظرفيت حجمي او

  999B-211فرونـد از هواپيمـاي     12نفر  وافر را دارد. شركت هواپيمائي بريرانيـا در نظـر دارد   

يا برد گوررده است جمعاً بـا سـر ايه     EXTENTION RANGEرا كه حروف اخرصاري  ERازنوع  

  يليارد دور خريداري نمايد.  5/-گذاري برآوردي 

را سـفارش داد بـا    919كـه اوجـين هواپيمـاي بوئينـگ      1659خطوط هواپيمائي بريرانيـا از سـال   

از هواپيمـاي   BAشركت بوئينگ )سازنده هواپيماهاي بوئينگ(  شاركت داشره است. شـركت  

كشور  91ه در فرودگا 196در  ويرهاي طووني و افزاي  تعداد پروازهاي خود به  999جديد 

 جهاد اسرفاده خواهد كرد.  

 

  RANGEبــــرد هـواپيمــا  

 نظور از برد هواپيما  وافري است كه يك هواپيما  ي تواند بدود نيـاز بـه فرودآ ـدد آنـرا بـه      

صورت يك پرواز  ورمر طي كند.  اين برد تابع نـوع، كـاربرد و  شخصـات فنـي هـر هواپيمـا       

 چند نوع هواپيماي شناخره شده به شرح زير است:است. بعنواد  ثال برد  عمول 

1- 211-121 AIRBUS  -  1111      كيلو رر 

2- 211-111      "         1111            " 

1- 111-111     "          5511            " 

0- 101-111     "          5511            " 

5- 211-929    B         2511            " 
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9- 211-919     "         1511             " 

9- F 211 "      "          991                " 

9- 111    "      "          1911             " 

6- 011-909     "         11151          " 

11- M    "       "          9111             " 

 

 يماها تبديل وتغيير كاربرد هواپ

 دو عا ل عمده، ايجاد تغييرات در هواپيماها را ضروري ساخره است:

ياي توجه به  پيا زيوت كه بعنواد نمونه سبب شـده اسـت تـا در جهـت كاسـرن از صـداي       

اقـدا اتي بعمـل آيـد. سـاز اد هواپيمـائي       DC 9و  B 919غرش بعضي از انـواع هواپيماهـا  ثـل    

له براي نيل به ايـن  نظـور تعيـين نمـوده اسـت و شـركت        قرراتي را در سه  رح  FAAآ رياا  

ونصـب آد روي  وتـور    HUSHKITيـا     "صـداگير   "هاي سازنده و  خررعين با اخرراع وسايل 

هاي دو نوع هواپيماي يـاد شـده، آنهـا را بـراي ادا ـه پـرواز و ارائـه خـد ت آ ـاده و قـادر بـه            

ظر  رخصصين و  ؤسواتي كه از آنهـا بهـره   طبق ن 91و  51نوع   DC 9كاركرده اند.  هواپيماي 

برداري كرده اند، داراي  زيت هاي اقرصادي قابل توجهي است. برآورد  ـي شـود كـه تعـداد     

فروند از اين نوع در جهاد  وجود باشد كه با نصب دسرگاه صداگير خواهند توانوت آنهـا   91

ساجه  15تا  11را براي يك دوره  را با ضوابا و  عيارهاي تعيين شده  نطبق و ادا ه فعاجيت آنها

ديگر  يور نمايند.  هر چند شركرهاي بزرگ به  جـايگزيني ايـن نـوع هواپيمـا بـا انـواع ديگـر        

ــداگير روي هواپيماهـــــــــاي       ــرگاه صـــــــ ــب دســـــــ ــد. نصـــــــ ــه انـــــــ  پرداخرـــــــ

115-C -   وفقيـت آ يـز بـوده و    -كه غاجباً در اخريار ارت  ها، به ويژه ارت  آ رياـا بـوده انـد 

فرونـد از ايـن    191قرار گرفرـه اسـت. ارتـ  آ رياـا       FAAيروي هوائي آ رياا و  ورد تأئيد ن

 شـابهت زيـادي     B 919هواپيماها را در اخريار دارد كه از جپاظ  شخصات فنـي بـا هواپيمـاي    

دارد. بنابراين پي  بيني  يشود كه اين نوع از هواپيماهاي نوـبراً قـديمي نيـز بـا نصـب دسـرگاه       

كاه  صدا و آجودگي  پـيا زيوـت  نطبـق گرديـده و عمـري دوبـاره        صداگير با  عيارهاي



 بدست آورند.  

ناره دوم، گوررش روز افزود تقاضا براي حمل و نقل بار به شيوه هوائي است كـه پـي  بينـي    

 يشود واقل تادهه اول قرد آينده به روند فزاينده خود ادا ه دهد. از اين جهـت شـركت هـاي    

د هواپيما و بارفرابراد و ارائه دهنـدگاد خـد ات جژسـرياي، بـه ويـژه      هواپيمائي، اجاره دهندگا

و ده ها  ؤسوه  شابه بـراي   FEDEX , UPS, DHL,  LUFHANZA , B.Aغول هاي اين صنعت چود 

پاسخ گوئي به تقاضاي بازار به خريد هواپيماهاي  وافري دست دوم و تبديل آنها به هواپيماي 

چناد اين روند را دنبال  ـي كننـد. هـم اكنـود تبـديل وتغييـر       باري تمام عيار روي آورده و هم

از  وافربر بـه بـاري شـديداً دنبـال       AIRBUSو   B 909و  M 11و  DC 11انواعي از هواپيما چود 

  يشود. 

ازجمله هواپيماهائي كه خريد وتبديل نوع  وافربر به باري آد در برنا ه شـركت هـاي بـزرگ    

  111A-911دسرگاه ارباس ازنـوع    111خريد  UPSد  ثال شركت  قرار دارد ارباس است. بعنوا

را سفارش داده و در برنا ه دارد. همين خريد سبب شـده اسـت كـه شـركت سـازنده ايـن نـوع        

درصـد از كـل بـازار فـروش هواپيمـا دسـت        51هواپيما  دعي شود كه در اوايل قرد آينده بـر 

فرونـد آد   11اس( را در اخريار دارد كـه  )اربB 111  A 0فروند  CSAS 29خواهد يافت. شركت 

فرونـد   11از  وافربر به هواپيماي باري تبديل شده اند. همين شـركت قـراردادي بـراي تبـديل     

كه يك شركت انگليوي در صنعت هواپيماسازي است ا ضاء  BACASديگر از همين نوع را با  

سـفارش   A 111واپيمـاي  نموده است. درعين حال سازنده اروپـائي اربـاس تغييراتـي درطـرح ه    

UPS .ايجاد كرده است 

 0را بارگيري كنـد و بـدين ترتيـب در  جمـوع      LD 6تا برواند در عرشه پائين بارگنج هاي نوع 

 51بارگنج به ظرفيت قبلي هواپيما بيافزايد. به اين ترتيب اين هواپيما قـادر خواهـد بـود حـدود     

حمل نمايد و گـوي سـبقت را از بوـياري از    كيلو رر  2511تا  1611تن كاو را در  وافري بين 

 وـافري بـه    111Aهواپيمـاي ديگـر و احرمـاوً ازنـوع       91تبديل  UPSهواپيماهاي باري بربايد. 

باري را نيز در برنا ه دارد.  از جمله هواپيماهاي باري ديگر كه سخت  ورد توجه شركت هاي 

ــوع     ــرار دارد نــــــــــــــــــــ ــل قــــــــــــــــــــ ــل و نقــــــــــــــــــــ  حمــــــــــــــــــــ
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F11 MD   روقـف گـردد. بهمـين دجيـل برخـي از       2111يـد آد درسـال   است كه قـرار اسـت توج 

خطوط به خريد نوع  وافري اين هواپيما و تبديل آد به باري و همينطور سفارش خريد تعـداد  

 قابل توجهي به شركت سازنده قبل از توقف توجيد آد روي آورده اند. 

 هورند.  CHINA EASTERNاز جمله  رقاضياد خريد وتبديل، جوفت هانزا و چاينا ايوررد 

شركت فروخره شده است كه اينك با به بازار  11توسا بوئينگ به  MD 11فروند  191تاكنود 

توجــه بوـياري از شــركت هــا  روجـه ايــن دو نــوع هواپيمـا شــده اســت     999و   B  999آ ـدد  

را در قلمرو بـازار و برنا ـه هـاي     MD 11 - ثل جوفت هانرا-درعوض شركرهاي بزرگ اروپائي 

 خود  ناسب ديده و به دنبال خريد نوع  وافري وتبديل آنها به هواپيماي باري هورند. حمل 

از توجيدات كارخانجات بوئينگ است كه طبق نظر ياي از  ـديراد شـركت    MD 11هواپيماي 

 1669بوئينگ، خطوط هواپيمائي از آد در حمل بار سود برده اند. شركت جوفت هـانزا ازسـال   

اين هواپيمـا را بـه سـازنده آد سـفارش داده و بـا بهـره گيـري ازايـن نـوع           فروند از 10كنود تا

تن بار به وسيله آد از اتلانرا )آ رياـا( تـا فرانافـورت بـه ركـوردي چشـمگير       هواپيما و حمل 

كيلـو رر و  هاي عملياتي و سوخت  صرفي نوبراً كم در هر تندست يافره است. برد زياد، هزينه

از  زاياي اين هواپيماي سه  وتوره اند كه در جموع بـه سـود نوـبي و    ظرفيت باو در حمل بار 

بازده  طلوب سر ايه گذاري  نجر  ي گردد. بهمـين جهـت بوـياري از شـركت هـاي بـزرگ       

هواپيمائي به خريد نوع  وافري و تبديل آد به باري و يا سفارش خريد آد از شركت بوئينـگ  

 روي آورده اند.

 WICHITA 99ركت بوئينــگ در كارخانـه يــا تأسيوـات خــود در    ش ـ 1692رويهمرفرـه از ســال  

را از  وافري به باري تبديل كرده اسـت و طبـق پـي  بينـي      909فروند هواپيما از نوع بوئينگ 

به دوهزار هواپيمـاي بـاري ديگـر نيـاز      2115هاي اين سازنده بزرگ هواپيما در جهاد، تا سال 

 ل هواپيماي  وافري به باري تأ ين گردد. درصد آد بايوري با تبدي 91خواهد بود كه 

 و بــاوخره  طاجعـــه اجمـــاجي انـــواع هواپيماهـــا را ) ـــن بـــاب تنـــوع( بـــا داســـراد خوانـــدني  

SUPER CONSTELLATION  .يا  نظو ه برتر به پاياد  ي بريم 

اين هواپيماي وك هيد كه روزگاري عنواد شاوهمندترين هواپيماي ساخره شده را بـه خـود   
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وپنجمين ساجگرد توجدش گوئي بـه پايـاد عمرخـود رسـيده اسـت.      اده بود در پنجاهاخرصاص د

آخرين باز انده اين نوـل از هواپيماهـاي سـه دم اينـك آخـرين روزهـاي بـاربري خـود را در         

 Bگذرانـد. تنهـا هواپيمـاي سـوپر كانوريليشـن      خطوط هوائي  نطقه شماجي آ ريااي وتين  ي

در جمهوري دو يـنان  ” ارو چاگو “ علق به شركت هواپيمائي به جاي  انده در جهاد  ر 1106

ز ين گيـر شـده اسـت و     FAAاست كه اخيراً با زنجير  قررات و  پدوديت هاي دست و پاگير 

 رپده بين  يا ي وپرترياو با پنج تن باري كه هرهفره ديگر قادر نيوت در قلمرو هوائي اياوت

 كشيد رفت وآ د كند.به كول  ي

وارد  ـذاكره شـده     FAAريگز  دير ايورگاه شركت در سن د ينگو  ي گويد :  ا بـا  خانم رود

پيـر را سـال آينـده دوبـاره بـه راه بيانـدازيم.  ـا بـا ايـن بـانوي           ” كاني“ ايم و ا يدواريم بروانيم 

است( با  هربـاني رفرـار  يانـيم، او را گاهگـاهي و      L 1106ساجخورده ) نظور هماد هواپيماي 

اه  ي بريم تا راه رفرن را ازياد نبرد. شـايد روزي برـوانيم آنـرا بـه خـانواده اي كـه       چند قد ي ر

 بنا نهاد بازگردانيم. 1692پدرم درسال 

هاورد هيوز بود. او كـه  -طراح اوجيه اين نول از هواپيماها  رد ثروتمند، افوانه اي و گوشه گير 

وك هيد پيوست با اين شرط كـه  به پروژه  1616به شمار  يرفت در سال  TWAسها دار عمده 

 ايـل در سـاعت و قـدرت پـرواز      251هواپيمائي كا لاً جديد براي  صارف تجاري، با سرعت 

 025و به قيمـت اوجيـه    06هزار پائي ساخره شود. پروژه به توجيد  دل كانورليشن  21در ارتفاع  

ا سـفارش دادنـد. و   فرونـد از ايـن  ـدل ر    01هر يـك    PAN AMو  TWAهزار دور توفيق يافت. 

نمونه اوجيه آد پرواز آز ايشـي خـود را بـه انجـام رسـاند تمـام        1609هنگا ي كه در آغاز سال 

 خطوط هواپيمائي  شرري آد شده بودند.  

و بوئنيگ اسرارتو كروزر در طي يازده  اه  DC 9بهمراه  L 906به نام  L 1106 دل هاي پيشگام 

و رونق حمل ونقل هـوائي بعـد از جنـگ ياـه تـاز       تدارك سوق اججيشي برجن توسا  رپدين

 "آسماد بودند. وك هيد در اين ايـام سـرگرم تاميـل طـرح وتوجيـد هواپيماهـاي  وسـوم بـه         

بـاري كـه    H 1106  L سـوپر و  L 1106)كه واژه خلاصه شده كانورليشن اسـت( بـود:      "كاني

دو شـركت  شـهور آنز ـاد    و ياي   " FLYING  TIGERSببرهاي پروازي يا  " شرري عمده آد 
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 91 روقـف شـد. در دهـه     B 919و  DC 9بودند،  ا ا توجيد انبوده كاني ها باپيدا شدد سر وكلـه  

هاي  وافري به هواپيماي باري صرف تبديل شـدند و عمـدتاً در فرودگـاه هـاي      "كاني "اكثر 

ر پايانـه بـار هـوائي    فروند از آنها را نرـواد د  21 يا ي آشيانه گرفرند و هيچ روز نبود كه حدود 

  يا ي  شاهده كرد.  

شماري اندك كه از فرآيند تبديل شدد به هواپيماي باري گريخره بودنـد،  ـدتي در گوشـه و    

كنار بصورت هواپيماي سمپاش و آبپاش روزگار  ـي گذراندنـد و ا ـا از آخـرين باز انـدگاد      

اسـت كـه تصـوير رنـگ      9916نول  نظو ه برتر كه بدست فرا وشي سپرده شده است كانــي 

فر ائيد. اين هوانورد پير ساجها در خد ت ترابري ارت  آ رياـا بـود و   باخره اش را  لاحظه  ي

از خـد ات نظـا ي    1699در روزگار جواني  بارها اقيانوس اطل  را در نورديده بود. در سال 

روي هـوائي در  كناره گرفت و به جابجائي بزرگاد قوم در فرودگاه  شهور اند روز  رعلق به ني ـ

به جـاي  1691-91كانادا درآ د تا در ساجهاي  CONAIRواشنگرن پرداخت و باوخره به  اجايت 

جبهه هاي نظا ي برفراز جنگل هاي گوررده آد كشور سم بريزد و با حشرات و آفات  ــوذي 

  بارزه كند.

بود كـه  ” راوجراجاد ت“ اجك بعدي اين سراره درخشاد سينه آسمانها سراره  شهور سينما جناب 

ضمن چيزهاي ديگر به هواپيما نيز علاقه وافري داشت. او  يخواسـت هواپيمـاي كهـن سـال را     

به شاوه گذشره اش بازگرداند ا ا به علت  شغله فراواد آنـرا  ـدتي در صـپراي آريزونـا رهـا      

آنـرا خريـد و هفـت سـال را صـرف       «ورد رابـورد »كرد تا روزي كه كـارآفرين نا ـدار آقـاي    

  LEPسازي آد كرد تا شال و شمايل روزهاي ابهـت نظـا ي  را بازيابـد. و اكنـود شـركت      باز

تشريفات گمركي آنرا انجام داده است تا اين  وزه پروازگر را با همه زيبائي چشمگير و غـرور  

آفرين در نمايشگاه هـوائي اروپـا در  عـرض ديـد علاقمنـداد بگـذارد. كـاري كـه وزارت راه         

اد نيز بايد با رهنورداد ساجخورده جاده هاي خـاكي روزگـاراد ديـروز و    وترابري كشور خود 

جاده هاي آسفاجره ا روز، يعني  اك هاي جنگي و كا يونهاي  شابه و كم يا بـي  هـم سـن و    

سال آنها، انجام دهد و آنها را كه ديگر ر ـق چنـداني برايشـاد بـاقي نمانـده از روي جـاده هـا        

قليه نمايد. همانطور كه بيگانگاد با  وتورسـيالت هـاي نظـا ي    برگيرد و رهوپار  وزه وسايا ن



 ديوي   ا كردند. -هاروي 

ترجمه: ابراهيم ارتفاعي، كارشـناس دفرـر تپقيقـات و برنا ـه ريـزي      -آينده حمل ونقل هوائي 

 ديريت اجرائي جال و  پققين اين شركت بررسي دوسـاجه اي را بمنظـور تعيـين نياز نـديهاي     

جهـاد انجـام داده و تانوجـوژي  ناسـب رشـد دراز  ـدت خطـوط هـوائي را         حمل و نقل آتي 

 قام و  عاود اجرائي  هندسي وعمليـات پـرواز شـركت جـال، در     برگزيده اند. طبق اظهار قائم

 19پي  بيني شـود. ايـن كميرـه     2121پروژه تپقيقاتي  زبور سعي شده است نياز نديهاي سال 

ده،  أ وريت داشره است كـه ز ينـه فعاجيرهـاي سـودآور     نفري تپقيقاتي، علاوه بر هدف ياد ش

 جديدي را براي شركت شناسائي نمايد. 

 21تـا  12طبق اظهار  قام ياد شده، شهر فرودگاهي آينده احرمـاوً در جزيـره اي در فاصـله اي    

سـاعره،  احـداث خواهـد     20 ايل دور از ساحل به  نظور كاه  سر وصدا و ا اـاد عمليـات   

هوائي از  جموعه پيشرفره و تاا ل يافره اي از ارتباطات هوائي، اتصـاوت سـريع    شد. اين بندر

حمل ونقل دريائي و ز يني برخوردار و توهيلات آد شا ل تأ ين فضاهاي وزم دفـاتر كـار، و   

 هاي تفريپي و فرهنگي خواهد بود.  پوطه

 ـه دانهـا و بـارهوايي و     وافرين در يك تر ينال زير ز يني سوار هواپيما  ي شـوند و ا ـور جا  

پشريباني هواپيماها به طور خودكار انجام خواهد شد. با صـدور كارتهـاي چنـد وجهـي كـه بـه       

عنواد كارت سوار شدد به هواپيما و كارت شناسائي  ورد اسرفاده قرار خواهد گرفـت،  وـأجه   

واد بـراي  بارگيري و جرياد سوار شدد توريع خواهد گرديد. به علاوه از اين كارت ها  ـي ت ـ 

دسررسي به پروازها و كوب اطلاعات ذخيره جا از طريق تر يناجهاي كا پيوتري كه جهت رفاه 

 وافرين  ورقر خواهد شد،  اسرفاده نمود. خزشهاي خودكار هواپيماها هنگـام ورود و خـروج   

از باندهاي  رعدد وطووني از طريق تونـل هـا انجـام خواهـد شـد. ا ـور بازرسـي، نگهـداري و         

رات جزئي هواپيماها تا اندازه زيادي به طور اتو اتيك انجام خواهد شد و براي اين  نظور تعمي

از ابزارهاي حواس )سنوور( اسرفاده خواهد شـدكه روي ريلهـاي سـقفي و ديوارهـاي جـانبي      

حركت خواهد كرد يا بـه روبـات هـائي وصـل خواهـد بـود كـه روي كـف  پوطـه حركـت           

ريپ، نقاشي و شورشـوي خودكـار هواپيماهـا را نيـز بـه عهـده        يانند. اين تجهيزات، ا ور اسر
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خواهد داشت. گرچه تر يناجها و بانـدها، آ ـادگي پـذيرش هواپيماهـاي حمـل و نقـل تجـاري        

 افوق صورت را خواهند داشت،  عهـذا بـراي پروازهـاي سـياحري كـم هزينـه تـر، بوـياري از         

اهـد گرفـت. هواپيماهـاي  ـادود     هواپيماهاي غول پيار  ادود صوت  ـورد اسـرفاده قـرار خو   

صوت آينده از نظر سوخت بويار  قرود به صرفه بوده،  وتورهاي بـزرگ آد بـا پناـه خنـك     

شده و باجهاي آد چند ويه اي خواهد بود. طبقه دوم درتمام طول بدنه هواپيمـا ا رـداد خواهـد    

ي بـه بزرگـي   داشت. تركيب قومرهاي داخلي ساجن طوري خواهد بود كـه بروانـد در هواپيمـاي   

 وافر يا كمرر را در خود جاي دهد و به خد ات تجملي داخـل سـاجن    211تعداد  909بوئينگ 

هواپيماها نيز توجه خواهد شد. بـراي راحرـي و ايجـاد فضـاي بيشـرر، فاصـله صـندجيها بـي  از         

 نظـور  ـي شـود. وقرـي      1 قداري خواهد بود كه ا ـروزه در قوـمرهاي بوـيار جـوك  درجـه      

ه سطح پرواز افقي رسيد،  وافرين  ي توانند در هواپيما بنـا بـه نيـاز تـردد نماينـد. هـر       هواپيما ب

 وافر  ي تواند به  يل خود وقت غذا و ساير خـد ات  ـورد علاقـه خـود را ازطريـق كنوـول       

صندجي خود انرخاب نمايد. در ساجن هواپيما يك اتاق كنفران  و تاتر زنده پي  بيني و ا ااد 

نشوره نيز وجود خواهد داشت. دسرشوئي ها نوـبت بـه دسرشـوئي هواپيماهـاي      ايجاد رسروراد

حمل و نقل كنوني داراي فضـاي بيشـرري خواهـد بـود و  وـافراد  ـي تواننـد از كـابين هـاي          

خصوصي اسرفاده نمايند و احرماوً خد ات دبيرخانه اي نيز در هواپيما ها ارائه خواهد گرديـد.   

دپرواز  افوق صوت تجـاري،  وـافرين و صـاحباد  شـاغل اكثـر      از طرف ديگر هواپيماهاي تن

 ويرهاي حوزه اقيانوس آرام را جابجا خواهند نمود. هريك از هواپيماهاي سريع پرواز  ـافوق  

 ـاخ   1تـا  2صـندجي  وـافر خواهـد داشـت، بـا سـرعت        111صوت تجـاري گنجـاي  حـدود    

بـود. ضـمناً ايـن خـا هـوائي        ايـل خواهـد   5111درساعت پرواز خواهد كرد و برد آد قريب 

 درصدد بررسي پرانويل سفرهاي فضائي اقرصادي نيز  ي باشد. 

در قرد آينده ركـورد اعـداد و ارقـام     1A ×× 111در ز ينه هواپيماهاي باري، هواپيماي ارباس 

كنوني را خواهد شاوت. اين هواپيما با سه عرشـه اصـلي، تپرـاني و فوقـاني و ظرفيـت حمـل       

كه پي  بيني -اهد توانوت به بخشي از تقاضاي روزافزود براي حمل بارهوائي تن بار خو 155

 ايلي بـا   5111جواب دهد. اين هواپيما در يك  وافت  - يشود به سه برابر  يزاد كنوني برسد
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جوئي در سوخت و ظرفيت برترحمل، هزينه حمل را بـه  يـزاد قابـل تـوجهي     درصد صرفه 11

باري آد نيز با ظرفيت كا ل سرنشيناد ظرفيت حملـي حـدود   -كاه  خواهد داد. نوع  وافري

بعـد از  -پيشرفت چشمگيري خواهد داشت. طراحـي ايـن هواپيمـا    B 909تن و در  قايوه با  51

اكنـود   -شور و  شورت هاي طووني با شركرهاي بزرگ هواپيمـائي و  رخصصـين ايـن رشـره    

وارد بـازار حمـل ونقـل هـوائي      2111آغازشده است و پي  بيني  يشود كـه هواپيمـا در سـال    

 گردد.

 

 
 


